Plavba Botnickym zalivem a na Alandské ostrovy

pielom cervna a cervence 2017

Plavba Botnickym zalivem a na Alandské 0StrOVY ................cccceeuiuieiieiieeeeeieeeeeeeeeseesesseeeseenennens 1
22, 6. PEEZA .ot e e e e e s ee e e e ee e ee e eneeean 1
25. 6. Plavba Na 0STroV Lid0.....ccuueeiiiieiiieeiceeie ettt ettt s 2
P LT T D Lo N O 1 4=Y-{ ULV LU H TR 3
D A T O 1 =YL U1 3 Y IR 5
28. 6. Na OSTroV FAIISKArET (1) .eecveeiiiieeirieeeiee e esieeete e st e e tee e rtte e et e e eave e s te e ebaeesabaeessae e nteessaeennns 5
29. 6. NQ OSTroV FAIISKArET (2).eeiuveeiiieeciiieeiie ettt ettt e st e eaae e s te e e bae e s beeesaae e steesraeennns 5
30. 6. Na OSTroV FAlISKAret (3)...cuveeeieiiie ettt tee e e tee e e e tre e e e e rte e e e aree e e e abaee e eenseeas 6
1. 7. Ostrov Faliskdret a plavbha do Vaasy .......cccuueieeiiiii ettt e 6
2. @7 5. 7. VA58 ettt st s b e bbbt e sttt e et enbeenbeesheesane e 7
6. 7. Na AlaNASKE OSTIOVY (1) ...ttt sttt st s sttt sn st et eseas 7
7. 7. Na AlaNASKE OSTIOVY (2)...vuveieieeeeeeeeieieeieeeeeetete st st sttt n sttt sn s saeneseseas 8
8. 7. NA AIGNASKE OSTIOVY (3)..eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt et ettt et e e e s nnanas 8
9. 7. NA AIGNASKE OSTIOVY (4) ..ottt ettt ettt ennnnan 9
9. 7. KBIINGSUNG ...iiiiieee ettt e e e s e e e e e e s ettt e e e e e e s eanbataneeeaeeesannsaseeeeeaesesannsennnneeeeeanas 9
1O R T T =4 o SRS 10
11. 7. ZKAringsSuUNd do GraddO ......ccvveeeiiiiiiecciiee ettt ree e et e e e bae e s e srae e e e sbae e e e araeas 11
R A G - o o [ OO PRRRPPTRR 11
13. 7. Zpét do mMariny SEDYVIKEN .......oeiiiieie ettt e tae e e e tae e e e bee e e e 12
LA, 7.V Gl ettt b et h bbbt s he et bt an et ebe et sheeaeens 12
15, 7. ZAVET ettt h ettt h et he e h e e bt s h e et bt et et e ebe e besheeatens 12

24. 6. Pfijezd

Tyden pred koncem cEervna jsem dorazil do mariny Sabyviken pobliz Stockholmu. Z letiSté mé privezl
Pavel Sulc, ktery je ochotnym pomocnikem &eskych jachtafd, ktefi se tu chtéji plavit. Brzo jsme nasli
Christera — majitele charterové spolec¢nosti. Christer mé doved| na lod".

Meél jsem objednanu lod' typu Albin Cirrus. Loni na podzim jsem mél mozZnost si na takové zaplachtit
v Greifswaldské zatoce a jejim chovanim v silném vétru a kratkych vinach jsem byl nadSen. Hned po
prichodu na lod bylo vidét, Ze jeji udrzba neni dobra. Zasadni véci ovsem bylo, Ze neni vybavena
elektronickym autokormidlem. Pro zamyslenou plavbu bylo nezbytné. Také jsem to hned pfi prvnim
emailovém kontaktu zdlraznil. Kdesi vznikl néjaky informacni Sum.



Christer chvili pfemyslel, a pak fekl:
,Vadilo by ti mit vétsi lod?*

»A 0 kolik vétsi?”

,TO presné nevim, pojd’ se podivat.”

Tak jsem se dostal na plachetnici typu Albin Ballad jménem Bamse. Oproti opousténé lodi dlouhé 780
cm, tahle méfi 914 cm. Pfi zbéZném pohledu vypadala o dost Iépe. A méla autokormidlo. Nebylo moc
o ¢em uvazovat. Véci — véetné nakoupenych potravin —, které jsem uzZ nastéhoval na plvodni lod, jsem
zase vylozil na ponton a premistil na Bamse.

Vecer mé Pavel pozval dom(l na vybornou vecefi, kterou uvafila pani Lida. Pohovofili jsme — hlavné
o jachtingu, samoziejmé —, Pavel mé upozornil na néktera uskali v okoli — zejména na neoznacdenou
mélc¢inu, ktera je v mapé chybné zakreslena, a pak mé vzal na jejich lod. Jmenuje se Juliana a je
nadherna. Je na ni na prvni pohled znat péce a laska, se kterou se o ni staraji.

25. 6. Plavba na ostrov Lido

V nedéli dopoledne jsem se seznamoval s lodi. S nékterymi vécmi jsem nebyl spokojen. Zejména mé
udivil fakt, Ze chybi nékteré zakladni véci. Z téch nejdalezitéjsich to byly vysilacka, zachranny ostrivek,
harnessy, hloubkomér a windmetr. Christer mi na konci plavby vysvétlil, Zze velka vétsina lidi se s jeho
lodémi pohybuje jen ve Stockholmském archipelagu, maximalné dopluji na Alandy a zpét. Tedy nic
takového jako ja. Néco na tom je, ale i tak...

Plout jsem ovsem chtél, takie jsem lod pfipravil na odpluti, provedl navigacni pfipravu a kolem
poledniho vyrazil.

Prvni dvé azZ tfi mile jsem plul na motor — trasa se klikatila a v nékterych uzkych Usecich by ani neslo
kfizovat. Velmi opatrné jsem se protahl kolem neoznacené méliny a pokracoval smérem k hlavni
plavebni draze. Tam jsem vyroloval 2/3 genoy a vypnul motor. Moje trasa vedla SV smérem; vitr foukal
od zépadu silou od 3 do 5 stupn( Bft.

Mym cilem byl asi 37 mil vzdaleny ostrov Lido. Na jeho vychodni strané je krasné kryta zatoka vhodna
ke kotveni — Lidé Osterhamn. (Tady chci podotknout, 7e $védstina pouZiva spoustu prehlasovanych
samohlasek [jakoZ i ,a“ s krouzkem — a]. Je dost pravdépodobné, Ze diakritiku ob¢as nebudu mit
spravné. Pripadni Svédskoznalci snad prominou.)

Poklidna plavba vedla bludistém ostrov(, ostrivkd, skalisek a mél¢in. Na hlavni trase je ovSem vse
vyborné znaceno spoustou laterdlnich i kardindlnich béji, majacka a dalsSich znakl. Provoz byl silny.
Potkaval jsem hodné plachetnic, motordk( a — v jednom Uzkém misté — taky trajekt. Ty tady ovSem
pluji pomalu a viéi malym plavidldm ohleduplné. Béhem dne bylo dost zataZzeno, k veceru se obloha
vybrala na 3/8.

V nékterych Usecich vitr foukal zezadu, takZe genoa prelétla na druhou stranu. Béhem etapy jsem ji
prehazoval na druhou stranu jen asi tficetkrat.

Pred zatoku jsem doplul v pl osmé. Nastartoval jsem a zaroloval genou. Zatoka byla dosti pIna. Jedna
lod' stdla u malého mola, Sest a7z sedm stalo zplsobem kotva — bfeh a pét Ci Sest pouze na kotvé. To
jsem mél v dmyslu i ja.

Vyhlédl jsem si nejvhodné;jsi misto, proti slabému vétru na né doplul, prenesl na pfid kotvu s fetézem
a lanem (uff), pfipevnil konec lana na vazak a kotvu spustil. Uvolnil jsem odpovidajici délku retézu



a lana a dosel na zad, abych kotvu zatdhl. NedrZela — odtahl jsem ji nejméné o deset metr(i. Druhy
pokus dopadl Uplné stejné. PFi tfetim jsem najel na trochu jiné misto a vypustil o nékolik metri lana
vic. Vtom misté je hloubka asi pét metrl, vypustil jsem asi 30 metr( fetézu a lana. Vice jsem davat
nechtél kvili okolnim lodim. Ted' uZ se kotva chytla. Vyzkousel jsem ji motorem a prohlasil manévr za
uspésné dokonceny. Pro jistou jsem na pravobok dal fendry, protoZe na té strané stala nejblizsi lod"
Byla to taky plachetnice, ale za slabého vétru se lodi tocily kazda jinak.

Po vecefi jsem si se skleni¢kou rumu sed| do kokpitu a kochal se. Celou noc bylo svétlo, zZe by se i bez
umeélého osvétleni dalo Cist.

26. 6. Do Oregrundu

Rano jsem pfi vytahovani kotvy musel trochu zabrat — drZzela dobte. Byl na ni ndnos bahna a vodnich
rostlin. Z nejhorsiho jsem ji oplachl, i s fetézem a lanem uloZil do tasky a donesl do bakisty v kokpitu.
Lod nema kotevni studanku.

Pak jsem nejdfiv na motor vyplul pred zatoku, tam vyroloval kus genoy a vydal se mezi ostrovy na sever.
Asi po osmi milich jsem vyplul na volnéjsi more. Z vychodni strany ostrovy koncily — nejblizsi byly asi
dvacet mil daleko — Alandy. Na levoboku pokracovalo pobfe?i, ale ustupovalo SZ smérem. Foukal slaby
zapadni vitr.

Abych mohl plout na pfedobocni vitr, postavil jsem hlavni plachtu. Mozna veden tusenim véci pristich,
dal jsem hned prvni ref. Jiny jsem ani dat nemohl — na plachté vic refovacich rad nebylo. Ani refovani
nebylo Uplné standardni. Na rahnu nebyl refovaci hak. Pfedni i zadni oko jsem musel k rahnu pfivazat
popruhem. Fungovalo to, ale nadseny jsem z toho nebyl.

Od zapadu prichazely jednotlivé velké kumuly, které se béhem jedné ¢i dvou hodin zménily v ohromné
kumulonimby. Ten prvni mé jen trochu osprchoval, takZe nic hrozného. Dalsi ovsem vypadal, Ze se na
mé vyloZené tési. Vyvinula se z néj obrovska supercela, skrz jejiz srazky nebylo vidét. Kdyz bylo jasné,
Zze mé prijezd pod ni nemine, hodné jsem zaroloval genou. Zajimavé je, Ze mé vibec nenapadlo otodit
lod'a nechat obludu pfejit. Asi bych se dokazal vyhnout samotnému stfedu mraku, kde se déji nejhorsi
nepravosti.

Dést i vitr rychle silily, viditelnost se prudce sniZila. Kdyz se pridaly i kroupy, uz jsem trochu zacinal tusit,
Ze se néco déje. Jesté vic jsem zaroloval genou — nechal jsem ji venku maximalné z jedné pétiny. Na
spusténi hlavni plachty jsem nepomyslel, obaval jsem se, jak by se nefizend lod chovala. Vypnul jsem
autopilota a chopil se kormidelni paky.

ProtoZe jsem byl dost blizko bfehu a protoZe jsem chtél omezit naklony lodi, které zacaly byt dost
znacné, vypustil jsem otéZe obou plachet a odpadl doprava, smérem od bfehu. V téhle fazi uz zasahy
kroupami hnanymi vétrem do obliceje dost bolely. Odhaduji, Ze foukala osmicka az devitka Beauforta.

Ve viditelnosti pod sto metrd jsem sméroval Sikmo od bifehu. Nevédél jsem, zda budu pod centrem
mraku ¢tvrt nebo pul hodiny, ale pral jsem si, aby cina brzo presla. Neptun mél jiné umysly. Vitr
v poryvech jesté zesilil. Na lodi nebyl ani windmetr, takize mohu jen odhadovat, kolik foukalo.
| s véedomim toho, Ze strach ma velké oci, se domnivam, Ze pét az osm minut foukala desitka Beauforta.
Celou dobu jsem racionalné uvazoval, co mam délat, a hlavné, co délat nemam. ProtozZe jsem nemél
harnessy, zavrhl jsem jiz dfive spusténi hlavni plachty. Vestu jsem sice mél, ale riskovat pad do studené
vody bylo to posledni, co jsem si pral.



Po deseti az patnacti minutach od nastupu toho nejhorsiho se vitr zac¢al mirnit, dést taky, viditelnost
se zlepsila. Byl jsem na druhé strané supercely. Trochu jsem se vydychal, znovu zapnul autopilota
a dosel do kajuty pro fotak. Alespori jsem ji — mrchu — vyfotil.

Zase jsem zamitil ke bfehu, k vjezdu mezi dalsi ostrovy. Vitr mezi tim Uplné ustal, takZe jsem po kratkém
¢ekdni nastartoval a sbalil plachty. Vjezd byl naviga¢né snadny, takze mél dost ¢asu pozorovat dalsi
mraky. Moje a? pfili§ dGvérné zndma potvora mifila vychodnim smérem, zhruba k Alandskym
ostroviim. Pozdéji jsem se docetl, Ze obvykla Zivotnost takovych monster je nékolik desitek minut, ale
rekordmanky mohou Zit az deset hodin. Ve srazkach pod nimi muze byt ukryta vodni smrst (water
spout) — mensi obdoba tornada. Toho jsem nastésti byl uSetfen. Setkani s vétrem o rychlosti az 250
km/h si vétsina lidi rada odpusti. Ja taky.

Vsem radovankam ale jeSté nebyl konec. S neomylnou presnosti na mé smérovala dalsi supercela. Mezi
ostrovy moc nebylo kam uhybat. Plachty jsem mél spusténé, byl jsem pravé v trochu SirSim a hlubsim
misté, tak jsem prosté pokracoval. Nastésti tohle byla trochu mensi sestficka té predchozi megery.

Kroupy z ni nepadaly, i vitr byl trochu slabsi. Nicméné pordd méla dost sily. V malych vindch — mezi
ostrovy se nemaji kde rozebéhnout — jsem plul pfimo proti vétru. Za klidnych podminek motor na
stejné otacky lod rozjel na pét a pll az Sest a ¢tvrt uzlu. Ted GPS ukazovala rychlost dva, maximalné
dva a pll uzlu. Schovaval jsem se za sprayhood a nechal kormidlovat autopilota. Tady mu to celkem
Slo.

Kdyz i tahle navstéva odtdhla, podminky se zase zklidnily. Od nékterého mraku obcas silné zafoukalo,
ale zdaleka nic podobného dosavadnim hratkam. Doufal jsem, Ze na pfistani bude klidné&ji. Mraky
v okoli byly stale velké, ale protoZe se bliZil veCer, mnozstvi energie v nich postupné klesalo a situace
se zlepSovala.

Relativné v klidu jsem doplul tésné pred pfistav a pfipravil lod na pFistani. Pfi tom jsem musel jednim
okem hlidat, zda mé vitr nesnasi na blizka skaliska. Podafilo se mi na nich neztroskotat, a tak jsem
zamifil do mariny. Trochu mé vyvedla z miry bdje u vjezdu. Byla zelend a nachazela se na levé strané
vjezdu, asi sedm metr( od skal. ProtoZe prostor vpravo od ni byl mnohem Sirsi, pomalu jsem zamifil
tudy. Asi to bylo spravné — do ni¢eho jsem nenarazil.

Na ponton pfisla néjaka pani a zacala cvicit jakousi sélovou spartakiddu. Pozdéji jsem odkoukal, Ze pani
harbour masteryné takhle kazdému ukazuje, kde mUze zaparkovat. KdyZ jsem se ocitl na doslech, vse
mi vysvétlila. Moc jsem to ale neocenil — podle vlajky usoudila, ze jsem Svéd, coz — pokud mi rodice
néco podstatného nezatajili — nejsem. Po mém ujisténi, Ze Svédsky si nepoklabosime, presla do
anglanstiny. Rekla, 7e m(Zu pristat tam, kde stoji, ale e je tam kratké mooringové lano. Dal3i misto je
tésné vedle nabrezi, stat mGzu taky z venkovni strany pontonu. Zacinal jsem chdpat jeji télocvicnou
produkci.

Nejblizsi misto se mi libilo, tak jsem tam zamifil s tim, Ze zkusim délku lana. Kolem staly delsi lodi, takze
jd mozna... Ani omylem —i pro devitimetrovou lod bylo lano kratké. Pfejel jsem k mistu vedle ndbrezi.
Bylo vyborné kryté a lano bylo dostatecné dlouhé. Pozdéji jsem pfiSel na to, Ze taky neni idealni. Rampa
spojujici ponton s nabrezim pfi kazdé viné udésné skripala.

Pani HM mi pomohla s vyvazovacimi lany a pfivitala mé v Oregrundu. Na dotaz, do kdy je oteviend
kancelar, mé uklidnila: ,,Do not stress, it's OK.” Zaridil jsem se podle toho. Pfisel jsem zaplatit kolem
¢tvrt na deset — jesté bylo otevieno.

Prosel jsem se po pékném nabrezi a vyfotil pfistav ve slunecnim svitu. V pll jedenacté bylo slunce stale
jesté nad obzorem.



27. 6. Oregrund

Oproti plvodnimu planu dokoupit zasoby a odpoledne odplout jsem se rozhodl, Ze si po proZité lekci
praktické meteorologie dam den odpocinku.

Zasoby jsem dokoupil, nasel vyborné zasobeny obchod ,,System bolaged” a dokoupil plavebni pom{cky
— zejména pivo a vino.

Podnikl jsem nékolik kratkych prochazek v okoli pfistavu a v podvecer zamifil do jedné z restauraci
v pfistavu. K mému zklamani neméli ryby. Dal jsem si tedy mistni krevety. Nebyly sice Spatné, ale jed|
jsem uz lepsi. Zapijel jsem je vynikajicim francouzskym bilym vinem. Bohuzel jsem si nezapamatoval
jeho jméno. Sklenka sice stéla tolik, co v Cesku lahev velmi sluného vina, ale kdo by na dovolené
pocital kazdou korunu?

28. 6. Na ostrov Faliskaret (1)

Marinu v Oregrundu jsem opustil po desaté hodiné. NejdFiv jsem se asi jednu mili vratil a v mariné pro
mistni natankoval naftu. Doplnil jsem ndadrZ a vzal naftu do jednoho desetilitrového kanystru. Cca 25
litrd za 400 SEK.

Pak uz jsem se vydal na sever. Nejdfiv asi tfi hodiny na motor, protozZe trasa mezi pevninou a ostrovem
Graso neni jednoducha a foukalo mi zase pfimo do nosu. Po jedné odpoledne, kdyZ se UZina otevrela,
jsem wytahl hlavni plachtu sjednim refem a asi 2/3 genoy. Vitr se zacal staCet pres sever
k severovychodu. Stadle jsem sice neplul potfebnym smérem, ale vypadalo to, Ze staceni bude
pokracovat, coZ se pozdéji stalo. Na vitr o sile 3 az 4 Bft se lod rozebéhla rychlosti i pfes pét uzli, takze
jsem byl spokojen.

Pozdéji se vitr sice stocil k vychodu, ale zaroven zacal slabnout, takze jsem rozrefoval hlavni plachtu
a genou rozroloval na 4/5.

Kolem ptl osmé vecer jsem vyzkousel bilgovou pumpu. Zadnd voda netekla. Odstranil jsem tedy
koberce v salonu a otevrel bilge. Trocha vody tam byla — pumpa by ji méla brat. Situace nebyla kriticka,
tak jsem to nechal byt. Nic jiného mi taky nezbyvalo. Rozebirat pumpu mi nepfislo jako dobry napad.

Kolem % na devét jsem minul majak Finngrundet, ktery oznacuje posledni mél¢inu na trase smérem na
sever. Pak se bohuzZel odporoucel vitr. Ted uz velice slabé foukal z jihovychodu. Nestacilo to ani na to,
aby plachty na vinach neplacaly. Spustil jsem hlavni plachtu a jesté pres dvé hodiny pokracoval jen na
genou. Rychlost klesla na 2,8 uzlu.

Ptred pul dvanactou uz nefoukalo ani to. Nastartoval jsem motor a genou sbalil. Do pllnoci jsem uplul
55 mil, z toho 43 na plachty.

29. 6. Na ostrov Faliskaret (2)

Po druhé hodiné jsem motor vypnul a v Uplném bezvétfi driftoval. Protoze bylo jasno, stale bylo uplné
normalné vidét. Odpocival jsem a vidy asi za 20 az 30 minut kontroloval provoz. Obc¢as néjaké lod plula
v dohledu, ale pfipadalo mi, Ze se mi ohleduplné obloukem vyhybaiji.

Kolem paté hodiny zacalo trochu foukat, ovsem zase ze severovychodu, tedy pfimo ze sméru, kam
jsem plul. Vitr béhem dne postupné silil z pvodni dvojky Bft aZ na Sestku pred pullnoci.

Po poledni jsem sextantem zméfil vySku Slunce a Mésice a hned méreni zpracoval. Vysla mi poloha
s chybou oproti GPS 7 mil. Vzhledem k tomu, Ze nebyl poradné vidét ani horni ani dolni okraj Mésice,



neni vysledek viibec $patny. Uzky srpek byl naklonén tak, 7e jsem musel okraj jen odhadovat. Taky Ghel
mezi azimuty téles nebyl pravé pfiznivy.

Uspé&&né méfeni pro mé bylo trochu Gtéchou (i kdyZ ne velkou), protoze jsem bé&hem dne vyplul
z oblasti, pro kterou byly v plotteru nahrané mapy. Dal na sever nic. ProtoZe i papirové mapy koncily
severné od Alandskych ostrovd, byl jsem odkazan jen na mapy ve své ruéni GPS. To mé dost
znejistovalo — stacilo, aby mi vypadla do vody, prestala fungovat nebo jen aby dosly baterie.

Pred pll ¢tvrtou jsem udélal obrat na magneticky kurz 072°, abych se dostal dal od brehu.

Ve Ctvrt na devét jsem zjistil, Ze bilge je pInd vody. Do ochutnavani se mi moc nechtélo, ale nakonec
jsem se odhodlal. Pfipadalo mi, Ze voda je sladka. ProtoZze pumpa nefungovala, zacal jsem ji vybirat
houbou. To bych asi délal jesté dnes. Ufizl jsem proto hrdlo prdzdné PET lahve a vybiral bilge do kbeliku,
ktery jsem vyléval do kokpitu. Dost jsem pti tom sakroval. Podaftilo se mi vybrat vSechnu vodu, kromé
nékolika poslednich centimetru.

Pfed devdatou jsem udélal obrat zpét na kurz 325° M. Po jedenacté uz foukalo dost silné, takze jsem
zarefoval hlavni plachtu a zaroloval genou na %.

Do pulnoci jsem uplul 91 mil, z toho 80 na plachty.

30. 6. Na ostrov Faliskaret (3)

Cely den se nesl v kfizovani k SV ve vétru mezi ¢tyrkou a Sestkou; Sestka foukala ¢astéji. Dvakrat jsem
pied obratem k vychodu zahlédl na zdpadé pobie?i. V téch mistech je ve Svédsku pobreZi vysoké, takze
je daleko vidét. Také se jmenuje Hoga Kusten, coZ znamena pravé Vysoké pobrezi.

Odpoledne, kdyZ uz jsem se dostal relativné blizko ostroviim pred Vaasou, foukalo uz tak, ze hlavni
plachta na prvni ref byla moc velka. Spustil jsem ji tedy Uplné. Lod vSak jen na maly kus genoy nechtéla
stoupat. KfiZzoval jsem vice méné na misté a ¢ekal, jak se pocasi vyvine. Viny byly vysoké kolem metru
a pll, coz neni nic hrozného, ale byly velmi kratké, takze po vyjeti na prvni se ptid lodi zabofila do dalsi
viny, coz lod' zabrzdilo. Plavba to nebyla vlbec pfijemna.

Kolem pul devaté vitr zeslabl asi na ¢tyrku, viny se ale porad drzely. Uz mé to moc nebavilo, takze jsem
nastartoval a zaroloval zbytek genoy. Vyrazil jsem ptfimo k vjezdu mezi ostrovy. Do pUllnoci jsem uplul
99 mil, z toho 86 na plachty.

1. 7. Ostrov Faliskaret a plavba do Vaasy

Jesté dalsi hodinu a % jsem plul k ostrovu Féliskadret [feliSér]. Plavba byla prijemnéjsi — viny se
zmensovaly — a zajimavd. Krom znacného poctu bdji se v jednom Useku plulo taky na svételny
namérnik. Pfekvapilo mé, jak mala odchylka od spravného kurzu se uz projevi na vzhledu namérniku.
Ve Ctvrt na tfi jsem — uzZ za slunecniho svitu — pfistal v malé mariné. Jedna se o jediné molo, kde se stoji
zpUsobem bédje — ponton. V tuto pohanskou hodinu mi — kupodivu — nikdo pomoc s lany nenabidl.

Pristani jsem oslavil skleni¢kou rumu a Sel spat. Etapa trvala 64 hodiny.

Z mdloby jsem se probral asi v pal desaté. Ponékud matozné jsem se zacal resuscitovat. Po opatrné
hygiené a vydatné snidani jsem se citil natolik dobre, Ze jsem se vydal na prochdzku po ostrové. Nebyl
to viak Zadny velky vykon, protoZe ostrov je dlouhy asi 900 metr(i a nejvétsi prevyseni tvofi vystup na
vyhlidkovy ochoz, ze kterého je krasny rozhled po okolnich ostrovech. Vidét jsou ovsem i zubaté skaly
tréici témér vSude kolem. Takovy pohled jachtafovi na ndladé nepfida.



Lakalo mé pomysleni, Ze bych na ostrové zlstal jesté dalsi noc. Disciplinované jsem ale pokracoval
v plavbé. Bohuzel zase foukalo do nosu. Na motor jsem proplouval mezi tu fidSimi, tu hustSimi skalisky.
Plavebni trasa byla dobfe znacena bdjemi, takZze jsem mohl na nékterych Usecich vypinat GPS. Hrozilo
totiz, Ze mi jesté pred Vaasou dojdou baterie. Vzhledem k nepfitomnosti papirovych map jsem to
nechtél riskovat. Provoz tu nebyl velky — potkal jsem jeden trajekt a nékolik jachtara.

Teprve osm mil pfed Vaasou, kde se méni smér plavebni drahy, jsem mohl vypnout motor a na vétsi
¢ast genoy v krdsné pohodé pokracovat k Vaase. Z dali je vidét velka uhelna elektrarna, kolem které se
pak pluje k centru mésta. Tady jsem zase zapnul GPS, protozZe prlijezd neni Uplné jasny.

Ve Vaase je nékolik marin. Prvni, ke které jsem doplul, byla pouze pro motoraky a rozkladala se vedle
rusné komunikace. Opatrné jsem proplul k dalsim marindm a nasel ponton pro hosty. Procvakl jsem
hakem bdji a zamifil do mezery mezi jachtami. | tady se nasli dva ochotni lidé, ktefi mi pomohli s lany.

GPS stale jesté fungovala — do Vaasy jsem doplul s poslednim miliampérem ve vemeni. Bylo pul devaté
vecer.

V kancelafi jsem zaplatil stani na tfi noci (celkem 60 €) a vydal se na prochdzku do centra mésta. Dosel
jsem na ndabrezi blizko centra, kde sedély stovky lidi a pozorovaly Slunce klonici se k zapadu. Vzhledem
k tomu, Ze bylo pul desaté a Ze jsem byl na 63° severni sitky, Slunce se klonilo jesté nejméné dvé hodiny.

Sectu-li etapy na Faliskdret i do Vaasy, uplul jsem 282 mile.

2.az5.7.Vaasa

Dny ve Vaase jsem stravil prochazkami po nabfeZi a pfijemném centru mésta, nakupy zdsob,
navstévami dvou muzei a nékolika ve¢efemiv restauracich. Nejvice mé oslovil ,,Archipelago fish plate”,
coz byl sice jen predkrm, ale protoZe sestdval ze syrového i marinovaného lososa, krevet, kousku
pecené (asi) stiky a dalsich dobrot, byl vyborny. Zapijen moselskym zanecha v ¢lovéku hluboky dojem.
V jiné restauraci jsem konecné dostal rybu — Stiku —, ale erstvé ulovena urcité nebyla. Kdy byla ulovena
jehnéci Zebirka, ktera jsem si dal o den pozdéji, nevim, ale nebyla Spatna.

Plavodné jsem chtél odplout v Utery nebo ve stfedu, ale pocasi tomu nepralo. Foukalo kolem 35 uzl(,
Casto prselo, teplota byla 12 aZ 14 stupnd. V takovém pocasi se mi nechtélo ani na vylety do okoli
Vaasy, kde se da najit hodné zajimavych mist. Pobyt ve Vaase jsem prodlouZil o dalsi dvé noci.

Nejhez¢im zaZitkem byla ndvstéva ,Ostrobothnian Museum®, které ma UZasné prirodopisné, historické
i narodopisné sbirky. Proti tomu je druhé navstivené — ,Namorni museum*“ — jen dosti pramérné.

Taky jsem nasel obchod s vymluvnym nazvem ,Alko” a doplnil jachtarské pomucky. Levné to ale nebylo
— jachting je ndrocna zaliba. Nezapomnél jsem ani na dostatec¢nou zasobu tuzkovych baterii do rucni
GPS.

Ve stfedu vecer vitr ustal. Byl to velky nezvyk — celou dobu bylo slySet jeho svisténi ve vantech.
Zaradoval jsem se, Ze ve ¢tvrtek dopoledne budu moci vyrazit na plavbu zpét na jih. Pivodné jsem chtél
plout taky do finského mésta Rauma, kde je taky hodné k vidéni, ale kvili zdrZeni jsem je vypustil
z programu a chystal se plout pfimo na Alandské ostrovy.

6. 7. Na Alandské ostrovy (1)

Ve Ctvrtek rano ovsem zase dost foukalo. Sice uz neprselo, ale na pohodIinou plavbu to nevypadalo. Uz
jsem se smifroval s tim, Ze ve Vaase zUstanu dalsi noc.



Tésné pred polednem se vitr zmirnil, takZe jsem se pfipravil na odpluti. Pfed tim jsem musel ve vedlejsi
mariné dotankovat. Misto u pumpy bylo dobfe kryté, takze pfistani se obeslo bez komplikaci. Tady mi
nikdo nepomadhal, ale vzhledem k stani bokem a dostatku mista to nebylo tfeba. Trochu mé znejistil
pumpat, ktery mi fekl, abych nezajizdél blizko k vedlejSimu pontonu, Ze tam plachetnice nékdy uviznou.
Po natankovani nadrze a dvou desetilitrovych kanystrd jsem se plazil co nejblize kolem lodi stojici na
druhé strané — proti pontonu s mél¢inou. Vzhledem k ponoru 1,55 m jsem ale asi mél jistou rezervu.

Pfed druhou hodinou opoustim Vaasu. Jako jiz tradi¢né fouka pfimo ze sméru, kam sméruji. Na motor
proplouvam stejnou trasou, jakou jsem do Vaasy doplul. AZ na malou vyjimku — v nejsevernéjsim bodé
cesty pluji trochu vic na sever nez pti plavbé sem, aby bylo jisté, kdy a kde jsem dosahl nejvyssi severni
Sirky. Tak jsem dosahl 63° 07,6°N, 21° 17,9 E.

O néco dal si fotim bdji, na které vibec neni poznat, co oznacuje. Z mapy vidim, Ze jde o jizni kardinalni
bdji. O nékolik mil dal pluji kolem bdje severni, ktera vypada Uplné stejné. Pfedpokladdm, Ze Zivly z bdji
smyly barevné oznaceni. Na vrcholové znaky si tady moc nehraji.

Po sedmé hodiné proplouvdm kolem ostrova Faliskaret. Dost mé 1akd myslenka stravit noc u mola. Na
volné more to uz ale mam asi jen dvé mile, a tak pokracuiji.

Na mofi foukd ZJZ vitr, ktery postupné sili. Stavim hlavni plachtu a 2/3 genoy a vyplouvam pfiblizné
k jihu. Dvakrat musim kfiZzovat, abych se vyhnul mél¢inam a skaliskiim. Kolem osmé uz fouka Sestka,
v poryvech sedmicka, viny ptesahuji dva metry. Celkové je ale plavba pfijemnéjsi nez cestou sem. Taky
mé prekvapuje, Ze neni nutné refovat hlavni plachtu, jen genou jsem zaroloval na %.

Vitr postupné slabne; kolem pilnoci fouka uz jen ZJZ 4 az 5 Bft.

7. 7. Na Alandské ostrovy (2)

Asi hodinu po pllnoci jsem se zase chopil sextantu, abych zmérenim vysky hvézd Vega a Arcturus urdil
svoji polohu. Méfeni nebylo Uplné snadné, ani tyhle hodné jasné hvézdy nebyly na svétlé obloze pfi
pohledu sextantem pfrilis dobfe patrné. Méreni jsem zpracoval o néco pozdéji, ale stale béhem téhle
etapy. Chyba polohy byla 6 mil. Posadka byla s vykonem navigatora spokojena.

| v druhé puli noci vitr ustava, viny sldbnuti pomalu nasleduji. Kolem pul paté uz nefouka vibec, takze
startuji motor. Do osmi hodin pluji na motor, dalsi dvé hodiny bez motoru a s hlavni plachtou jen jako
stabilizatorem driftuji.

V deset hodin zase startuji a do poledne zase vréim na motor. Po poledni zacind trochu dychat od JV.
PIné plachty leti vzhlru a na vitr sily 1 az 2 Bft pluji zavratnou rychlosti mezi 1,8 a 2,4 kn.

V podvecer vitr na hodinu Uplné leha, takze zase startuji. Kolem pual sedmé se rozfoukava JV 2 Bft,
pozdéji VIV 3 Bft. To uZ lodi dava rychlost 3,5 aZ 4,5 uzll, coz se mi dost libi.

K pllnoci jsem za den uplul jen 74 mil, z toho 44 na plachty.

8. 7. Na Alandské ostrovy (3)

Cely nasledujici den a# do paté hodiny odpoledne fouka stale VIV 2 a7 4 Bft. Ctyrka umozriuje plout
i rychlosti kolem 6 uzl(, coZ je nadherné.

Po paté hodiné zase prestava foukat (takovy divoky sever, Ze?); od jihozdpadu se zacina zatahovat.
Blizim se k vjezdu mezi ostrovy na severozapadnim okraji Alandskych ostrov(. Vypada to, e na mofi
jsem sam, pak ve velké dalce vidim nakladni lod, pozdéji i jednu plachetnici.



Proplouvam mezi skalisky a béjemi, pozdéji se skaliska méni v ostrlivky a ostrovy, znaceni je velice
dobré. ProtoZe uZ jsem zase v oblasti, kterou pokryvaji i mapy v plotteru, dost se mi ulevilo ohledné
moznosti navigace. O néco dal na jih vplouvam i do oblasti pokryté podrobnymi papirovymi mapami
Alandskych ostrov(i. Troje mapy — navigacni piepych.

Mezi ostrovy potkdvam docela velkou nakladni lod. Setkani probiha v misté, kde je dost prostoru na
vyhybani, takZe jen se zdjmem pozoruiji, jak se lod tiSe sune stale vétsi tmou. Je totiz uz témér uplné
zatazeno, jen pfisevernim obzoru je Uzka sSkvirka, kterou more ozaruje i po zdpadu Slunce trocha svétla.

9. 7. Na Alandské ostrovy (4)

Zatoka Karingsund, kde jsem chtél stravit minimalné jednu noc a pll dne, neni z mofe vibec vidét. Co
zatoka? Vidét neni ani vjezd do ni.

Spravné misto nachdzim po hmatu. Neustale totiz ohmatdvam svoji ruéni GPS a mackam tlacitka zoomu
a posunu kurzoru. Z malé vzdalenosti je viditelny majacek, ktery navadi k vjezdu. Paprsek bilého svétla
je tak uzky, ze z néj kazdou chvili vypluji. Do samotného Usti vplouvdm jen podle GPS, az na posledni
chvili je vidét mezera mezi skalami, kam je tfeba se trefit. To se mi jeSté podafilo.

Velice opatrné pokracuji do hloubi zatoky. Splavny kanal je Uzky a klikaty. Kolem néj se Sklebi skaliska
a pod hladinou jsou skalnaté mélciny.

Neni hezky zvuk, kdyz Skrtnete kylem o kamenité dno, byt v malé rychlosti. Nastésti $lo snadno vyjet —
opatrné jsem couvl a misto obloukem obijel. Pfistup do ptistavu je oznacen jako , knifflige Einfahrt”,
ted uZ vim, co to znamenda. Mirnou polehcujici okolnosti je, Ze to bylo ve dvé v noci a bylo Uplné
zatazeno. Za svétla bych tudy projel bez skod na jachtarském egu. Ke $koddm na lodi nedoslo, protoze
jsem plul asi dvéma uzly. Naslednym rozborem zdznamu stopy v GPS jsem dosel k zavéru, Ze mapovy
podklad je o nékolik metrd posunuty. Tfi az pét metrd bohaté stacilo.

Uvnitf zatoky uz je hloubéji, takze se tu manévruje bez problému. Nasel jsem volnou bdéji, opatrné k ni
najel, zacvakl do ni hak a pomalu se vydal k dievénému molu na okraji skdly. KdyZ se zdalo, Ze
setrvacnosti dopluji pfidi az k molu, svizné jsem vyrazil na ptid. | hacek jsem si vzal. Zbytecné. Lod se
zastavila a k molu se ji viibec nechtélo. Vyvazovaci lano haku nestacilo — béje jsou tu opravdu hodné
daleko od bfehu.

Vratil jsem se na zad' a zacal dobirat lano haku, abych ho nenamotal. Po zastaveni jsem navazal dalsi
lano, uvolnil nékolik dalSich metr( lana a znovu vyrazil pfidi k molu. A znovu marné — lano zase
nestacilo. Na treti pokus uz jsem se k molu dostal.

Vyvazal jsem pfid a i pfes to, Ze byly skoro dvé hodiny v noci, sedl jsem si do kokpitu se sklenkou vina
a radoval se z Uspésné dokoncené etapy dlouhé 244 mile. Ani ono Skrtnuti o dno uz mi nepfipadalo tak
hrozné; snad jen ponékud trapné.

9. 7. Karingsund

Dopoledne jsem nasel misto, kde zaplatit za stani. Zdraham se napsat , harbour office”, protoze se
jednalo o stanek s obcerstvenim a suvenyry.

Uz predtim jsem se byl podivat u pumpy — potieboval jsem totiz dotankovat. Témér 22 motohodin
znacné zalradovalo v zasobach paliva. Vzhledem k trucovitému palivoméru jsem jen odhadoval, Ze
potrebuji 40 aZ 50 litra nafty.



Na stojanu byl pfilepen listek s jakymsi slovem. Sle¢na v obcCerstveni mé ujistila, Ze moje tuseni je
spravné. Nafta dosla. Na dotaz, kdy naftu privezou, odvétila, abych zavolal firmé, ktera palivo doplfiuje,
oni zZe za palivo nezodpovidaji. Pfedstava anglo-finské komunikace mé moc nelakala.

Zaplatil jsem 30 eur za dalSi noc (za kousek pfedchozi slecna nic nechtéla) a Sel se projit po okoli. Krasna
zatoka je obklopena hustym lesem, v némz je hodné skal.

Odpoledne jsem zasel do zdejsi restaurace na jidlo. Nabizeli mimo jiné fish and chips, k nimz
doporucovali italské rosé. Jidlo nebylo Spatné, ryba bohuzel zase nebyla ¢erstvé ulovena. Vino bylo
vyborné.

10. 7. Karingsund

Dalsiho dne dopoledne jsem zacal fesit tankovani. V obcerstveni byla jina slecna. Pozadal jsem ji, zda
by do zdsobovaci firmy zavolala. Pochopila moje obavy a zavolala, dokonce svym telefonem. Od ni jsem
se pak dozvédél, Ze o doslé nafté védi, Ze prijedou ASAP, ale Ze nemUzZou fici, kdy to bude. Za hovor
slecna penize nechtéla.

Béhem dne jsem vzdy asi po tfictvrtéhodiné chodil kontrolovat, zda uz pfijela cisterna. Kolem druhé
hodiny mé to prestalo bavit, tak jsem si v pFilehlé hospodé dal pivo. Ceské, asi za osm eur. PGvodné
jsem planoval, Ze bych odpoledne vyplul do Marienhamenu vzdaleného asi 25 mil.

Zbystftil jsem pti kazdém zvuku motoru. VZdy to ale bylo osobni auto nebo motorka. Kolem ¢tvrté jsem
si objednal pozdni obéd — pepperbeef (takhle to tu piSou), bramborové , nudlicky” a zeleninu. K tomu
se bezvadné hodilo doporucené chianti (tfi sklenky byly akorat). Hmm, opravdu vkusné!

Kdyz jsem v pét hodin zaplatil a vySel ven, pravé pfijela cisterna. Holt odpluju az dalsi den, snad.
Marienhamen jsem musel vypustit z programu — stejné jako uz dfive finské mésto Rauma. To kvl
¢ekani na pocasi ve Vaase. Moc mé to nemrzelo — na sever jsem se dostal tak daleko, jak jsem chtél.

Jeden kamarad mi napsal, Ze mam byt rad, Ze vyznam zkratky ASAP brali anglicky. Ve slovenstiné to
znamena , August, September, alebo potom*“.

Cisterna se u stojanl otocila a poodjela asi dvacet metrd. Kdyz fidi¢ vystoupil, vyrazil jsem k nému.
MozZna se trochu lekl mého zarputilého vyrazu, ale potvrdil, Ze ptivezl 2500 litra nafty. To by mélo
stacit. PInit nadrz jsem ho ale nevidél.

Sel jsem to provéfit. Dal$i sle¢na v kiosku védéla kulové s prehazovackou — nejmifi pétirychlostni.
Doporucila mi, abych se zeptal nékoho jiného. Rozumé;j kohokoli, jen ne ji.

Oslovil jsem pana v montérkach, ktery plasobil véci znale. A opravdu, fekl, Ze vezme klice a podiva se,
kolik nafty v nadrzi je. Po chvili mi ozndmil dobrou novinu — nadrz je doplnéna. Pak rekl, Ze nékdy
dlouho trva, nez se vypumpuje z potrubi vzduch. Ptijel svym autem a zacal tankovat. Nékolik minut se
opravdu nedélo nic. Stojan tiSe predl, ale nic z néj neteklo, nerku-li stfikalo.

Pak se jak pocitadlo, tak nafta, rozebéhly. Zitra by to pry ,,should be OK.” Ten podmiriovaci zplsob mé
nepotésil, ale porad lepsi, nez ,,| don't know.”

Zvazoval jsem, zda usednout k mapam a predpovédi pocasi nebo v restauraci k dalSimu vinu. Situace
se vyresila sama — restaurace mezi tim zavrela.



11. 7. Z Karingsund do Graddo

Rano (rozuméjte v pal desaté — jen magor vyplouva dfiv, na dovolené) se ze mé konecné stal tankista.
Do plna jsem dotankoval nadrz a dva kanystry. Pfitom jsem trochu ubryndl do vody. Duha to byla
krasnd, ale stydél jsem se.

Pak jsem superopatrné a superpomalu vyplouval ze zatoky. V misté, kde jsem pti vjezdu zavadil kylem,
jsem mél kruhové svalstvo znacné kontrahované. Ale nebylo tfeba — ani jsem si neSkrt'.
Potom uzZ jsem vyrazil vstfic zatazenému dni.

Mraky vypadaly jako obla¢nost teplého Franty, a taky se tak chovaly — skoro zadny vitr, vytrvalé
mrholeni, oblas dést. Jen je mi divné, Ze se za nim — Frantou — ochladilo. Ale co, nemusim rozumét
véemu.

Cestou jsem na volném mofi mezi ostrovy a pevninou soutéZil s jednou nakladni lodi, kdo prvni.
Hadejte, kdo vyhral!

Po vpluti mezi ostrovy se dosavadni mrholeni zménilo v drobny ale velice husty dést. Viditelnost se
prudce snizila asi na jednu mili, ne vice. Pozdéji se pocasi zase zlepsilo a vitr o sile 3 az 4 Bft zacal foukat
vhodnym smérem. Vyroloval jsem vétSinu genoy a radoval se z pékného jachtingu.

Pred pfijezdem k mariné Graddo se rozfoukalo nepfijemné silné — pétka to byla urcité. To mam nejradsi
— na pfistani v jednom.

V mariné jsem nasel posledni volné mistecko na chrdnéné strané pontonu, hakem se cvakl k bdji,
u které uz byl néjaky Némec, a zajasal, kdyZ jsem vidél, jak z lodi o deset metrl dal mava a bleskové
startuje Svéd. Tedy pésky po pontonu. Kdy? jsem se dostal piidi asi 1,5 metru od pontonu, uz tam stal
s naprazenyma rukama. Velmi milé!

Dal mi pokyny k pfistani — jisté vyborné. Ale Svédsky. Na moje ,,nem tudom®, vlastné ,Sorry, | don't
speak Swedish.” plynné presel do této lingua franca soucasnosti. Zase jsem nemusel skakat jako
kamzik.

Podle pozdéjsiho vyvoje pocasi soudim, Ze von Franta nebyl teplej, ale okludovanej. No co, kazdej
méame néco, ne?

V mariné jsem zaplatil za stani na jednu noc s tim, Ze tam moZna zUstanu jesté i dalsi noc. Pak jsem se
vyptal, kde je néjaky obchod. Tam oviem méli jen pivo do 3,5% alkoholu. Dobré nebylo. Taky méli vino
bez alkoholu. Vino mam rad, takZe jsem se rozhodl, Ze tenhle ndpoj koupim, jen kdybych chtél spachat
sebevrazdu.

12.7. Graddé

ProtoZe nebylo kam spéchat a pocasi nebylo nejlepsi, stravil jsem dalsi den v Graddo.

Znovu jsem dosel na nakup, pobliz si dal docela dobry kebab a jinak jen odpocival, cetl a komunikoval.
V cené stani je i Wi-Fi, ktera ovSem, kdyzZ se pripojilo hodné lidi, byla pomala nebo uplné padala.

Nejlepsim bodem programu byla dlouha horka sprcha. Ne snad, Ze bych se jinde nemyl, ale tady jsem
si dal opravdu zdleZet.



13. 7. Zpét do mariny Sabyviken

Dopoledne jsem vyplul na mné jiz zndmou etapu do mariny Sabyviken, odkud jsem pfed tfemi tydny
vyrazil. UZ zase foukalo zpredu, takZe jsem vétsi ¢ast plul na motor. Nékolik Usek(, kde slo plout ostre
proti véru, nebylo dlouhych.

V jednom okamZiku jsem v uzkém misté uhybal obrovskému trajektu, ktery vsak plul velice pomalu,
takZe se vse obeslo bez komplikaci.

Odpoledne se vycasilo, coz zdUraznilo krasy okolni prirody. Jen ostrovy okupované ohromnou kolonii
kormoran( vypadaji hrozné. Stromy jsou Uplné suché, vétsina kerl taky, skaly jsou bilé jejich trusem.
Nastésti jsem plul proti vétru od ostrovd. Pfi plavbé na sever tomu tak nebylo, takze vim, jakych
cichovych vjema se ¢lovéku dostane.

Par mil pred cilem se zase rozfoukalo, i trochu prselo. Radost jsem z toho, jako obvykle, nemél. Opatrné
jsem se protahl kolem neoznacené mélciny a asi po dalsi mili a pul doplul do zatoky, kde je marina.

Dost silny vitr byl u mariny nastésti z vétsi ¢asti odstinén zalesnénym kopcem, takze na pfristani byl
témér uplny klid. Stoji se tu mezi prsty, ale ty jsou kratsi nez vétSina lodi. Vyvazuje se tedy tak, ze lano
od pridového vazaku vede dozadu a lano od zddového vpred. Sélovému plavci to trochu komplikuje
praci. Vzhledem ke klidu v misté stani mi manévr vysel dobfte.

Plavba skoncila, jsme pted dalsi plavbou!

Pavel Sulc byl v mariné — tentyz den ukoncila plavbu ¢eska dvojice, kterd méla lod taky od Christera.
Telefonicky jsme se svolali a ja zaSel asi na hodinovy pokec na jejich lod. Méli asi deset a pul metru
dlouhou plachetnici. Jak s vybavenim, tak s udrZbou lodi byli spokojeni.

14. 7.V cili

Patek jsem mél jako rezervni, kdybych se jeSté néjak zdrzel. ProtoZe se to nestalo, den jsem vyuZil
k dklidu lodi i sebe, baleni a odpocinku.

Vecer mé Pavel zase pozval domu na vecefi. Timto se jemu i pani Lidé omlouvam za svoji ukecanost,
preci jen jsem tfi tydny s nikym ¢esky nemluvil. ©

15. 7. Zavér

Dopoledne dorazil Christer. Pfebirani lodi se ale nekonalo. Jen jsem mu fekl o potiZich s pumpou,
o urazeném krytu pozi¢niho svétla, stavu paliva, sSkrtnuti o dno a o zatékani kolem stézné, které jsem
provizorné opravil stfibrnou paskou. Hovor se nesl v klidném duchu, pak jsme jesté néjaky ¢as mluvili
o jachtingu ve Stockholmském archipelagu.

Kolem poledniho pfijel Pavel a odvezl mé na letisté. Tam jsem nastésti byl s dostate¢nou rezervou,
protoZe jen ve fronté na odbaveni jsem stal asi 70 minut. Pak jsem presel do dalsi fronty na
bezpecnostni prohlidku. Ta nastésti postupovala mnohem rychleji. Zbytek cesty uz byl v poradku.

Celkem 679 mil plavby, z toho 432 na plachty. Bezvétti i (asi osm minut) desitka Bft. Slunec¢no a horko
i vétrno, dést, chlad. Kotveni v zatoce i stani v marinach. Spatné pivo i vynikajici vino. Priimérna jidla
i lahGdky — jen Cerstvé ryby bohuZel viibec ne. Ne moc dobfe vybavena lod i nadherny jachting.
Radost z uskutecnéné plavby i touha se do oblasti za par let vratit.



Takové byla moje plavba Botnickym zalivem a na Alandské ostrovy.

Zavérem dékuji Pavlu Sulcovi a jeho 7ené Lidé za poskytnutou pomoc a laskavy pfistup.



