Skotsko 2016

V ervnu jsem se vypravil do Skotska. Stejné jako vroce 2012 jsem vyplouval zInverness a mél
plachetnici Merlin’s Magic dlouhou 860 cm. Minule jsem byl s MM velice spokojen, jak po strance
vybaveni, tak ohledné udrzby.

S majitelem jsem se domluvil na ponékud netypickém terminu charteru. Pfed moji plavbou i po ni byla
lod rezervovana a James chtél mit ¢as na pfipadné opravy. Trochu mé zarazilo, Ze lod’ maji mit také tfi
»zkuSeni némecti jachtafi“, ktefi s ni chtéji plout ,kolem” Skotska. Tedy z Inverness na sever, proplout
povéstnym prilivem Pentland Firth, pfi zapadnim pobreZi Skotska doplout k Usti Kaledonského kanalu
a tim zpét do Inverness. Radéji jsem zvolil termin pfed touhle plavbou.

Koneéna domluva znéla tak, Ze v pondéli 20. ¢ervna vecer pfijedu do Inverness a ve stfedu 6. ¢ervence
odjedu. Davalo mi to 15 dni na plavbu, coZ se mi hodilo — alespon budu mit ¢asovou rezervu pro pfipad
Spatného pocasi. Jako pred Ctyrmi lety jsem chtél doplout na Shetlandské ostrovy. Tenkrat se mi to pravé
kvlli pocasi nezdafilo.

Clovék mini...

V pondéli vecer jsem skutecné na lod dorazil, oviem bez zavazadla. To mi zasantrocili cestou z Prahy do
Londyna. Celou anabdzi se mi nechce popisovat — vysledkem bylo to, Ze jsem batoh ziskal az v patek
dopoledne. ®((

Vzhledem k pfilivu a plavebnim komordm mélo smysl vyplouvat az po poledni, takZe jsem stihl vybalit,
pfipravit lod" a pfiblizné v jednu hodinu vyplout. Seaport Marina, kde MM sidli, je uz uvnitf Kaledonského
kandlu. Cestou do zdlivu Inverness Firth je tfeba proplout dvéma plavebnimi komorami. Jmenuji se
Clachnaharry [klachnahery] Works Lock a Clachnaharry Sea Lock. Pozdéji jmenovana proplavuje jen
v obdobi HW +/- 4 hodiny. ProtoZe ¢as HW byl v patek 14:05 BST (britského letniho ¢asu), nemélo smysl
vyplouvat pred desatou hodinou. To by mé ovSsem pfivedlo do plavebné narocného mista kolem Kessock
Bridge asi tti hodiny pred HW, tedy v dobé, kdy voda v UzZiné proudi nejrychleji a s tim spojené jevy jako
viny a viry jsou nejsilnéjsi. Usoudil jsem, Ze nemusim mit vSechno a radéji pockam.

Kratce po jedné hodiné jsem odplul z mariny a na kanale 74 jsem se ohlasil prvni komore. Propluti
komorou bylo snadné — komora je hodné krytd a rozdil hladin neni velky. Komornik mé upozornil, ze
v doIni komore je tomu jinak. Poradil mi, abych pfistal u strany komory, ktera je proti vétru — vitr mé tak
nebude tlacit na zed komory.

V dolni komote opravdu Sikmo na osu komory foukal silny narazovy vitr. Komornik uz o mné védél a mél
pro mé pripravend vyvazovaci lana. BohuZel. Lana byla tenkd a kratkd. Lana jsem chytil, ale neZ jsem se
nadal, konec jednoho z nich mi proklouzl rukou a spadl do vody. UZ jsem ho nemohl chytit. Lod se
okamZzité stocila po vétru. Nastésti jsem byl v komote sam, takze kolize nehrozila. Komornik mi lano hodil
od jiného vazaku znovu — to uz jsem ho chytil a udrzel. Po spusténi na spodni vodu jsem bez problém{
vyplul z komory, ale pral jsem si, abych pouZil svoje lana, s nimiz jsem nemél zadné potize.



Vyplul jsem do vnitfni ¢asti Inverness Firth a zamifil ke Kessock Bridge. Vzhledem k tomu, Ze byla pravé
klidna voda v obdobi vrcholu pfilivu, nic dramatického se tu nedélo. Foukalo pfimo do nosu, takze jsem
plul na motor. Pobliz mostu jsem spatfil velkého delfina, jak se liné pohybuje vodou. Na muj pozdrav
neodpovédél, asi neumi ¢esky.

PGvodné jsem po vypluti do Moray Firth chtél zamifit pfiblizné SV smérem do pfistavu Burghead
vzdaleného asi 32 mil. Pfed odplutim jsem ovSem zjistil, Ze na lodi neni ani Red Ensign, ani skotska vlajka.
James mi navrhl, abych pfiplul do Cromarty, kde bydli, Ze mi tam vlajku preda. Vydal jsem se tedy tam.
V Moray Firth se viny zvétsily aZ na dva metry, dost to drncalo. Stale jsem plul na motor, aZ pred Ustim
Cromarty Firth jsem zkusil kfiZovat na kosatku. Nijak zvlast to neslo, takze jsem toho asi za ¢tvrt hodiny
nechal. Pobliz usti zatoky jsem potkal nékolik delfind, ktefi tady lovi a dovadéji.

Pfed odplutim z Inverness jsem na Jamesovu radu zavolal harbour masterovi do Cromarty, abych se
pokusil rezervovat si misto u pontonu v mariné. HM mé ale ujistil, Ze Zddné volné misto nema. Vyvazal
jsem se tedy na bdji pobliz Cromarty a s Jamesem jsem se domluvil, Ze si vlajku koupim ve Wicku.

Vitr zesldbl, takZze noc na bdji byla klidnd a pfijemna.
Do Wicku

Ve % na devét jsem odplul od bdje a zamifil ven ze zatoky. Foukal SV vitr, tedy zase ze sméru, kam jsem
chtél plout. Na volném mofi jsem zacal s vytahovanim plachet. Po plném vytazeni hlavni plachty se tato
oddélila od rdhna a pokracovala smérem nahoru. Ssebou si tahla také Cep, ktery spojuje rahno se
stéZném. Rychle jsem vybéhl ke stéini, aby ¢ep nespadl do vody. Cep jsem chytil, ale matka zaji$tujici ¢ep
nebyla nikde vidét. Prohlédl jsem i palubu. Myslim si, Ze se uvolnila a vypadla uz dfiv — mozna
predchoziho dne, kdy lod" hodné poskakovala na vinach.

V ndhradnich dilech jsem nasel dalsi matku, ale byla tam jen jedna. ProtoZe cep byl kratky a nebyla v ném
ani dirka pro zavlacku, dost jsem se obdval, abych o ni nepfiSel. Pod matku jsem dal gumovou podlozku
a matku do ni silné zatdhl. Velmi ¢asto jsem pak matku kontroloval — drzela vyborné.

KFizovani proti vétru se mi nedafilo. | kdyz jsem plachty nastavil spravné, MM nechtéla stoupat. Byla
schopna plout v nejlepsim ptipadé pod uhlem 60° na vitr. Usoudil jsem, Ze bych do Wicku kfiZzoval dva
dny, coz mé nijak neuchvacovalo. Asi po hodiné a % jsem plachténi vzdal a nastartoval motor. Hlavni
plachtu jsem nechal vytazenou jako stabilizator.

Plavba byla docela ptijemna. ProtoZze vitr zeslabl na SV 3, viny byly malé. Odpoledne se zacalo vyjasnovat,
i slunicko se ukazalo. Toho jsem vyuZil k méreni sextantem. Pozdéjsi zpracovani mi dalo polohovou caru
vzdalenou pravé tfi mile od skutecné polohy. Musel jsem si ovsem nejdfiv uvédomit, Ze zapadni délky ve
vypoctech vystupuji jako zaporné. Vzhledem ktomu, Ze jsem neznal chybu hodinek a jen ji odhadl,
povazuji vysledek za celkem dobry.

K veceru se na obzoru objevil pas mlhy. Nejdfiv to vypadalo, Ze se mlha drzi dal od pobrezi, tudiz bych se
ji mohl vyhnout, pak se ovsem mlha rozsifila na cely obzor a viditelnost rapidné klesla. V lodnim deniku
mam i viditelnost stupné 1, tedy od 50 metr( do 0,1 mile. V nékterych okamiZicich ale bylo vidét



maximalné 30 metr(l pred prid. V takovémhle mléku jsem plul skoro dvé hodiny. Jen fakt, Ze v téchhle
mistech je minimalni provoz, mé dosti uklidfioval.

Mél jsem dojem, ze zatoku u Wicku hledam po hmatu, ale pravdou je, Ze mapovy plotter také dost
pomohl. Pomalym tempem jsem vplul do zatoky, kde se viditelnost preci jen trochu zlepsila — chvilemi
bylo vidét i na 150 metrd.

V mariné jsem zamitil do vhodného stani. Z protéjsi strany pontonu pfisli dva lidé a nabidli mi pomoc.
Sice nebylo tfeba — podminky byly dobré —, ale abych neurazil... © Po vyvazani jsem oviem zjistil, Ze
dobijeci kabel nedosahne ke sloupku s elektrickou pfipojkou, takze jsem musel prejet do jiného stani. | to
se zdafilo bez potizi. Bylo pul jedendcté. | pfes mlhu a oblacnost bylo stédle dobre vidét.

Wick

Dalsi den dopoledne jsem zatelefonoval ¢lovéku z persondlu mariny a zeptal se, zda pfijde. Byla nedéle,
takZe to nebylo jisté. U vstupu na pontony je brdna na Cip. Kancelar mariny, sprchy a zachody jsou venku.
Nechtél jsem se ocitnout na chodniku pfed branou a nemoci dovnitf. Telefonni ¢islo bylo na nasténce na
pontonu. Clovék mi fekl, ze pFijde do deseti minut. Skute¢né dorazil.

Nechal mé vyplnit formular, odpustil mi platbu za jednu noc a za elektfinu, dal mi mapku Wicku a vzal si
ode mé celkem 20 liber. Vibec jsem se nebrénil. ©

Ve Wicku jsem doplnil zdsoby a prosel se po méstecku. Neni nijak moc zajimavé, ale je to vyborna
zastdvka pred plavbou dal na sever. Bohuzel kramek s fish and chips, kde minule smazili vyborné cerstvé
ryby, byl zavieny.

Z Wicku na Fair Isle

V pondéli dopoledne jsem zkontroloval olej a trochu promazal hfidel motoru — James mé o to zadal
adosti m kladl na srdce, abych to délal. Od obsluhy mariny jsem koupil 20 litr( nafty a v blizkém
obchidku skotskou vlajku. Ta stéla 10 liber 50 penci, coZ neni malo.

S odplutim jsem nepospichal, abych na Fair Isle nepfiplouval v noci. Pozdéji se ukazalo, Ze jsem si s tim
nemusel délat starosti, protoZe celou noc je tu slusné vidét. Marinu jsem opustil tésné pred jedendctou
hodinou a vezl jsem si s sebou také Cip k brané do mariny a kli¢ do sprch. U ndsténky na pontonu je taky
jakdsi postovni schranka, kam lidé pred odjezdem klice a Cipy hazeji. Tedy pokud nezapomenou, jako
treba ja. Zjistil jsem to az dost mil od mariny a vracet se mi nechtélo. Poslal jsem ¢lovéku z mariny SMS,
v niz jsem slibil, Ze obé asi za tyden vratim. (Coz jsem pak opravdu udélal.)

Pfed zatokou se pohybovalo nékolik malych rybafskych lodi, takze jsem se na motor vzdalil asi mili a pal
a pak teprve vyroloval genou a vypnul motor. Foukal SZ vitr kolem ¢tyrky Bft, na 3/5 genoy MM plula
rychlosti 4,5 az 5 uzl(l. Prosté pohoda.

Odpoledne vitr zesilil, takze jsem plachtu trochu zaroloval. V uctivé vzdalenosti jsem obeplouval Usti
Pentland Firth. Smérem na vychod od Usti vybiha hibet Sandy Riddle, ktery obvyklou hloubku pres 70



metr{l zmensuje na misty jen 14 metrd, coZ pfi silnych proudech — ve springu az 12 uzld — mize zpUsobit
nepfijemné viny a viry. Hrbet jsem prekonal v mistech, kde je hloubka kolem 35 metrd. Bylo to necelé
dva dny od hluchého pfilivu, takZze se nic dramatického nekonalo. Nepovazujeme-li za drama fakt, Ze lod'
pluje aZ o 40 stupnill jinam, nez kam sméfuje osa lodi.

O néco pozdéji vitr trochu zeslabl, takze jsem vytdhl i hlavni plachtu zarefovanou na prvni ref. MM se
rozebéhla i Sesti uzly. Celou dobu jsem pouzival elektronické autokormidlo, ktera zatim fungovalo velmi
dobte. V pozdnim odpoledni, kdyz jsem mijel Orkneyské ostrovy asi na uUrovni mésta Kirkwall, zacal
foukat poryvovy vitr. Vitr ani pfilis neménil smér, ale jeho sila kolisala od 16 do 28 uzlG. Na windmetru
byl nastaveny zdanlivy vitr, takZe odecital moji rychlost. V nejsilnéjsich poryvech tedy foukalo 33 uzl(.

S poryvy si oviem autopilot neporadil. Zacal morfem $nérovat jako opily a jen velice neochotné vracel lod'
do spravného kurzu. Kdyz jsem musel chytit otéZz hlavni plachty rukou, abych zabranil nechténé halze,
usoudil jsem, Ze je na ¢ase néco s tim délat. Redeni bylo snadné — autopilota jsem vypnul a chopil se
kormidelni paky. S narazovym vétrem jsem si poradil podstatné Iépe neZz autopilot, ale byl to slusny
télocvik. Asi po hodiné a Ctvrt jsem si fekl, Ze uZ jsem si kormidlovani uzil dost, a rozhodl se spustit hlavni
plachtu. Sice se nékdy aZ vasnivé diskutuje o refovani hlavni plachty na zadobocni vitr, ale jako
konzervativni plachti¢ jsem zvolil polohu lodi proti vétru. PFi spousténi plachty se ukazalo, Ze opravdu
fouka — ta sedmicka Beauforta byla znat.

Po spusténi hlavni plachty jsem jesté néjaky ¢as kormidloval, ale pak zvitézila lenost a ja jsem zase zapnul
autopilota. Pfi plavbé jen sgenoou si poradil dobre. JeSté pred zapnutim pozicnich svétel ovsem
autopilot zadal stavkovat. Kdy? se vypnul podruhé, usoudil jsem, e mi chce néco naznait. Sel jsem se
podivat k naviga¢nimu stolku a opravdu — jedna baterie signalizovala, Ze chce nakrmit. Matlo mé ovsem,
proc si o nabiti fika baterie motorova. Prepindnim baterii jsem zjistil, Ze zasuvka v kokpitu je skute¢né
napdjena z motorové baterie. Hmm, zvlastni. Pfed desatou vecer jsem tedy nastartoval motor — nastésti
chytil na druhé zmacknuti startéru — a necelé dvé hodiny dobijel. KdyZ uz motor bézel, plul jsem i na néj,
ale nebylo to vlibec nutné. Celou etapu bych krasné uplul jen na plachty.

Ve ctvrt na jedenact BST bylo slunce stdle jesté nad obzorem. Obloha byla pokrytd mraky asi jen
z poloviny, takze bylo svétlo jako ve dne. | kdyZ slunce zapadlo, bylo stale dobfe vidét.

Tou dobou jsem vyplouval ze zakrytu Orkneyskych ostrov(l a ocitl se v mistech, kde se setkava Severni
more s Atlantikem. Z Atlantiku ptichazelo ocednské dmuti, které interferovalo s vinami generovanymi
soucasnym vétrem. Neplulo se v téch vinach Uplné prijemné.

Fair Isle je pomérné hornaty, takze je vidét z velké dalky. Dfive neZz majak na jiznim cipu ostrova jsem
spatfil vrcholky kopcl a Utesi. To mé od ostrova délilo jesté 22 mil a skoro pét hodin plavby. Kolem
ostrova se prohanéji prilivové proudy, je tedy dobré védét, kterym mistliim se urcité vyhnout. Takova
mista jsem obloukem obeplouval, ale i tak viny v blizkosti ostrova dosahovaly ¢tyf metrl a byly
neprijemné kratké. Teprve kdyZ mé ostrov zastitil pred ocednskym swellem, plavba se dosti uklidnila.

Bylo pred patou hodinou ranni, kdyZ jsem se bliZil k vjezdu do pfistavu. Pristav je ¢astecné otevieny
k severu, takze by se zdalo, zZe pravé foukajici jizni vitr nebude v pristavu vadit. Omyl. Pfes nizké sedlo do



pristavu proudila velice svizna pétka Beauforta, ktera v pfistavu jesté chvilemi silila. Obc¢as jsem utrousil
jadrny vyraz.

Asi Ctvrt mile od pfistavu jsem nastartoval motor, zaroloval plachtu, pfipravil fendry a vyvazovaci lana.
Z dalky jsem pocital stézné — trupy lodi byly schované za ¢aste¢né umélym vinolamem. Vychazelo mi, ze
je v pfistavu asi pét plachetnic. Taky omyl — bylo jich tam devét. Nékteré staly u kamenného mola, kde
obvykle stava maly trajekt, jiné u druhého mola na pilifich, o kterém pilot tikd, Zze neni pro jachty moc
vhodné. Témér viechny lodi staly v raftech. Cesky vyraz je, myslim, stani v baliku. S finanéni situaci
jachtare to nesouvisi.

Fair Isle byl pro mé prvni pfistav v pfilivovych vodach, kde nejsou pontony. Védomostmi, jak se vyvazat,
jsem vybaven byl, ale nikdy jsem to nezkousSel. Ani tady jsem nemusel —u mol nebylo misto. Vybral jsem
si lod, k niZz se budu bliZit pfimo proti vétru a zamifil pomalu k ni. KdyZ jsem byl kousek proti vétru od
mista stani, zaradil jsem neutrdl a jako stfeleny srnec jsem vyskocil z kokpitu a upaloval na pfid. Tam
jsem uchopil pfipravené lano, odlovil vazak vedlejsi lodi a oddychl si. Vyvazat i zad' lodi uz bylo snadné.
Pristal jsem tak mékce, Ze jsem ani neprobudil posadku vedlejsi lodi.

Bylo ¢tvrt na Sest rano. Po vice nez 18 hodinach a 85 milich plavby jsem dorazil na Fair Isle.
Fair Isle

Po uklidu lodi jsem sim oteviel pivo, vzal néco kjidlu a na chvili si sedl. Pak jsem se oplachl a 3el si
lehnout s tim, Ze budu spat klidné az do poledne. Dalsi omyl. Ve ¢tvrt na devét mé probudilo klepdni.
Pomyslel jsem si cosi o neodbytném harbour masterovi a vylezl ven. Klepal na mé ovsem clovék ze
sousedni norské lodi. Lod pfimo u mola odplouvd a my oba ho musime pustit. Také se mé zeptal, kdy
jsem pfiplul — ve Ctyfi rano byl venku a nevidél mé. Moje pfipluti a vyvazani opravdu nezaregistrovali.

Chvili jsme krouZili po pfistavu a pak se oba postupné vyvazali ke dvéma lodim stojicim u kamenného
mola. Stal jsem jako Ctvrty od mola, takze jsem pfiliv zase nemusel fesit. Pfi pfipravé jsem vypocetl, ze
ten den bude rozdil hladin 1,7 metru. Tenhle rozdil v pohodé feSilo vyvazani prvni lodi a dalSich dvou
blize k molu. Za odlivu se ovsem na molo vylézalo dost nepohodIné.

Pozdéji jsem se s posadkou vedlejsi norské plachetnice nékolikrat bavil a dozvédél se, ze sem pfipluli
pfimo z Norska — Fair Isle je jejich prvni britsky ostrov. Vstupni formality tu nikoho nezajimaly.

Fair Isle je neobvykly také tim, jaké jachtare tu potkate nebo spis, jaké tu nepotkate. ProtozZe je dosti
odlehly, neni tu opravdovd marina a tudiz ani pontony, svatecni jachtafi a rddoby mofsti vici se sem
vlbec nevydavaji. Zajimavé je, Ze tu bylo nékolik holandskych plachetnic, dvé nebo tfi norské a teprve
zbylé lodi byly britské.

Po dalSim odpocinku jsem se vydal na vylet. Ostrov je zajimavy v mnoha smérech. Na ostrové o rozloze
necelych 8 km? Zije asi 70 stalych obyvatel, ktefi zejména chovaji ovce a z jejich viny pletou zndmé svetry.
Ovci ,znacky” najdete vSude kromé jizni Casti ostrova. Ta je oddélena plotem, ktery zabranuje ovcim
oznackovat (a sezrat) i jih. V severo-jiznim sméru prochazi ostrovem asfaltova silnice s nékolika
odbockami. Pfipadalo mi, Ze je to zbytecné — jaka tu asi mizZe byt doprava? Brzo po odchodu z pfistavu



jsem zacal potkavat auta. Nejdriv dvé, pak dalsi dvé, potom jesté jedno. Po takové dopravni zacpé jsem
se zacal ohlizet po semaforech. Ty tu ale nejsou — ani u odbocky k letisti. V |été sem i vicekrat denné |éta
letadlo z letisté u Lerwicku.

AZ na jednoho zjevné nevrlého clovéka mé (i ostatni jachtare) kazdy fidi¢ pozdravil zvednutim ruky. Rad
jsem pozdrav opétoval.

Ostrov je také zndmy mnoZstvim hnizdicich motskych ptékd. Utesy jsou obsypany rdznymi druhy ptaka,
kteri zde ve vétru provadéji svoji akrobacii. Nejvétsi budovou ostrova je ptaci observator, kterd slouzi
také jako hotel a ¢astecné jako restaurace. Jidlo tady po predchozi domluvé dostanete, alkohol ne.

Cestou jsem nasel udolicko, ve kterém roste asi jediny opravdovy strom. Na nékolika dalSich mistech
jsem vidél jakési kefe snaZici se predstirat, Ze jsou stromy. Z pohledu Stfedoevropana se ale pretvaru;ji
nepresvédcive.

Po nékolika kilometrech jsem dorazil k obchodu s potravinami. No, s potravinami. Jidla jsem na lodi mél
dost, ale zasoba piva se povazlivé tencila. KdyZz majitel obchodu vidél m(j patravy pohled, fekl: ,Projdi
touhle chodbou a zahni vlevo. Tam najdes, co hledas.”

Postupoval jsem podle instrukci... a vskutku. V policich tu bylo asi deset druh(l piva, podobné mnoZstvi
vina a nevim kolik druhd tvrdého alkoholu. Vybral jsem ndhodny vzorek mistnich piv na ochutnani
a pfibral lahev vina. Veskeré pivo ovsem bylo v lahvich.

Kdyz jsem platil, pfede mnou stéli pravé moji norsti znami. Méli taky docela tézky ndklad. Majitelka
obchodu, ktera se tu taky pohybovala, jim nabidla, Ze jim ndkup odveze do pfistavu autem. Mné to pak
nabidla taky. Jen jsem fixem na igelitové tasky napsal jméno lodi. Po navratu jsem svij ndkup nasel na
stole v pfistavu. Tasky soused( tam byly taky.

Cestou zpét jsem se zastavil v ptaci observatofi. Chtél jsem si dat néco k jidlu a pfipojit se na internet
kvlli predpovédi pocasi. Pfipojeni se nezdafilo, ale jidlo jsem dostal. Mél jsem dusené maso se zeleninou
s grilovanou jehnédi klobasou a dvé palacinky se syrem a zeleninou. To vSe bratru za 12 liber, coz na
mistni poméry neni moc. Bylo to velice dobré. O pfedpovéd pocasi jsem si SMS-kou napsal Jamesovi.
Druhy den dopoledne mi poslal podrobnou informaci.

Vecer jsem ochutnaval nakup.

Rano ve Ctvrt na devét... ano, hadate spravné — ozvalo se klepani. Dvé norské lodi odplouvaly, takZze jsem
zase musel néjaky Cas krouzit v ptistavu. Pak jsem se vyvazal ke zbyvajici lodi. Stal jsem tedy druhy od
mola.

Dopoledne jsem si udélal kratsi vylet k blizkym Utestm. Po ndvratu jsem v pfistavu nasel dosti zastréenou
nasténku a ,dopisni“ schranku. Na nasténce jsem se docetl, Ze lodi maji zaplatit za stani v pfistavu mezi
12 a 25 librami — to podle velikosti. To je opraviuje stat zde aZz pét dni. Vyplnil jsem formular a vhodil
pfislusny ,, dopis“.



Pak jsem zacal uvaZovat, kdy odpluji smérem k Orkneyskym ostroviim. Pfredpovéd na dalsi dny mluvila
0 jiznim vétru. Z pocatku mélo foukat slabé, pak silnéji. Odpoledne jsem se rozhodl vyuzit slabého
protivétru a pres noc doplout do Kirkwallu.

Kolem plil Sesté odpoledne jsem vyplul.
Z Fair Isle do Kirkwallu

Opravdu skoro nefoukalo — az do pulnoci foukalo z jihu nebo jihovychodu do 2Bft. | tak jsem chtél zkusit,
zda by to trochu nejelo. Nejen, Ze nejelo, ale jeSté mi otéZ hlavni plachty pfi manipulaci s rdhnem smetla
moji krasnou novou Cepici do more. V tu chvili byly asi % metru vysoké viny. Pfesto jsem Cepici ve vinach
vidél. Zahlédl jsem ji jeSté, kdyz jsem lod otocil smérem k ni. Pfipravil jsem si hacek a pfibliZzoval se.
Cepice viak nevydriela a ne? jsem dorazil, utopila se. Budiz ji more lehké. Hloupé bylo, Ze jinou teplou
Cepici jsem nemél.

Vecer se vyjasnilo az na 2/8, takZe celou noc — i naptiklad hodinu po ptlnoci BST — bylo vyborné vidét. Na
nebi Sly rozeznat jen ty nejjasnéjsi hvézdy a planety. Dosti mé matlo, kdyzZ jsem nevidél celd souhvézdi.
Nékolikrat jsem cviéné zméFil vysku hvézd sextantem, ale vysledky jsem nezapisoval. Slo mi o ziskani
praxe méfeni ve vinach.

Pfed jedendactou vecer jsem se zacal dostdvat do zakrytu Orkneyskych ostrova. | z velké dalky jsem
identifikoval nékolik majaka. Po druhé hodiné ranni vitr zacal foukat od zadpadu a trochu zesilil. Bylo to
pravé v dobé, kdy jsem se dostal mezi ostrovy a stocCil se smérem k zapadu.

Kdyz jsem proplouval GZinou The String — dalSim mistem, kde se mohou tvofit pfilivové jevy —, vitr foukal
silou asi 4 Bft. V UZiné se zcela nepravidelné tvofily kratké ostré vinky, které neptredstavovaly nebezpedi.
Na nékolika mistech voda vytvéarela viry, které lod otocily o nékolik desitek stupril, neZ autopilot
zareagoval a lod srovnal do spravného kurzu. Za springu a silného vétru bych tudy opravdu proplouvat
nechtél. Za UZinou byla hladina klidna, ale vitr jesté trochu zesilil.

Do mariny jsem doplul ve % na Sest a zcela bez probléma ptistal bokem k molu, trochu se umyl a 3el si
lehnout.

Kirkwall a okoli

Tentokrat se ve Ctvrt na devét zadné klepani neozvalo. Vstal jsem aZz kolem poledniho a odpoledne jsem
se vydal do mésta. Prosel jsem se centrem, ziskal jsem jizdni fad autobus( a mapu Kirkwallu a Stromness,
nakoupil si potraviny a v mistni ,rybarné“ jsem si koupil vynikajici fish and chips.

Vecer jsem zahlédl harbour mastera a vydal se vyfidit potfebné. Zatim jsem zaplatil za dvé noci (36 liber
vCetné pouZziti sprch, elektfiny a Wi-Fi) a na dalsi den jsem si domluvil tankovani nafty.

Konecné jsem se dostal na internet, takZe jsem hned zjistoval predpovéd pocasi. PouZivam vidy vice
zdrojl — nékterd z pfedpovédi obvykle vyjde. ©



Druhy den dopoledne jsem vyrazil na vylet. Prvnim bodem programu byla navstéva palirny whisky
Highland Park. Ta je vyjimec¢na jednak kvalitou vyrobk(, ale také tim, Ze jde o nejsevernéji poloZenou

vvvvv

dostal ,vynadano”, Ze jsem ji nenavstivil. ©

Palirna lezi asi dva a pul kilometru od mariny, takZze jsem se tam vydal pésky. Bylo hezky a taky jsem si
chtél protdhnout nohy — v kokpitu toho moc nenabéhdm.

Pfed pll dvanactou jsem dorazil na misto. Palirna nabizi nékolik druhl exkurzi, pocinaje zakladni
prohlidkou za 7 liber 50 penci, pres drazsi, které zahrnuji rGzné rozsahlé ochutnavky, az po luxusni
aopravdu drahé prohlidky, kdy clovék ochutnd i hodné staré whisky. Jednu takovou prodavali
v navstévnickém centru bratru za 2600 liber lahev. Jednu lahev! Nekupte to.

J& jsem skromnéjsi, takie bych se spokojil stzv. Best Spirit Tour, ktera je za 20 liber a obsahuje
ochutnavku tfi druhtl whisky. Clovék z ndvitévnického centra mi fekl, e nejblizéi volny termin je a7 ve
Ctyfi odpoledne. TotézZ platilo i pro zdkladni prohlidku a asi i pro vSechny ostatni. Ponékud jsem protahl
obli¢ej. Cekat jsem urcité nechtél. Taky by to zcela zni¢ilo m@j plan pro dnesni den.

V centru jsem si koupil mensi lahev dvanactileté whisky (385 ml za 15 liber), kulicha s logem Highland
Park jako ndhradu za ztracenou Cepici (pét liber) a skleni¢ku s logem HP za tfi libry. Udélal jsem par fotek
a prerusil exkurzi. Pokracoval jsem vecer na lodi, kdyZ jsem s kulichem na hlavé popijel whisky ze
zakoupené sklenicky. ©

Vratil jsem se do centra a odtud dojel autobusem do mésta Stromness. Byl ¢as na obéd, takze jsem si
v restauraci hotelu Ferry Inn (kterou privodce Lonely Planet doporucuje) dal zase fish and chips a dvé
sklenky vyborného Chardonay. Trochu jsem se proSel po méstecku a pak vyrazil dalSim autobusem
k neolitickym pamatkam, kterych jsou Orkneye pIné. Jde zejména o kruhy ze vztycenych kament (Ring of
Brodgar a Standing Stones of Stennes), vykopavky neolitickych vesnic (Barnhouse Willage) a rlzné
hrobky (jako napfiklad Maeshowe).

Ring of Brodgar je opravdu plsobivy — jde o kruh plavodné z Sedesati vzty¢enych kamend, z nichZ nejvyssi
presahuji pét a pal metru. Do soucasnosti se dochovalo 27 stojicich kamend a nékolik leZicich.
Nevyhodou mista je jeho popularita. Na blizké parkovisté pfrijizdi jeden autobus za druhym, takze je
témér nemozné pofridit fotku bez lidi. Na jednu, u které mi opravdu zalezelo na tom, aby na ni byly jen
kameny a okolni krajina, jsem ¢ekal plnych 17 minut a stihl to je tak tak. Za mnou uz se valila dalsi vina
najezdnikd — malem to nevyslo.

Pak jsem si prohlédl jesté Standing Stones of Stennes a vykopavky vesnice Barnhouse. VSechna mista lezi
na uzkém pruhu zemé mezi dvéma jezery; misto ma silnou atmosféru. K dojmu pfispiva i fakt, Ze v okolni
krajiné nejsou vétrné elektrarny. Na pobreZi je vétrnik(l dost, ale tady je jejich budovani zakazané pravé
kvuli pamatkam, které jsou na seznamu UNESCO. Tak mi to vecer fekl harbour master, se kterym jsem se
dal do feci.



Plavodné jsem chtél ve stejny den navstivit taky pres 5000 let starou hrobku Maeshowe, ale to lze jen
s prlivodcem a posledni prohlidka zacina v pét odpoledne. Na misto jsem dorazil pozdé. | tak jsem se do
Kirkwallu vracel spokojen — zitra je taky den.

V mariné jsem prejel k tankovacimu molu a doplnil nadrz — bratru 50 litr(. Etapy s protivétrem se
projevily. Zaplatil jsem za dal3i noc a pak uz jen pokracoval v exkurzi do palirny. ©

Dalsi den rdno jsem vyrazil autobusem k neolitické vesnici Skara Brae. V pfedminulém stoleti ji odkryla
silnd boure, v jejiz praci pak pokracovali archeologové. Ti urcili, Ze vesnice vznikla kolem roku 3100 pred
nasim letopoétem a byla opusténa kolem roku 2600 p¥. n. I. Vesnické domy maji kamenné zdi ¢astecné
zapusténé do zemé. Zdi nesly konstrukci z naplaveného dfeva a velrybich kosti pokrytou tulenimi a jinymi
kGizemi. Stfechy se pochopitelné nedochovaly. V domech je i jakysi kamenny ,ndbytek”, plochy na spani,
rtzné vyklenky a poli¢ky a ohnisté. Mezi domy vedla zastfesena ,ulice”, ktera umoznovala snazsi obranu
a poskytovala ochranu pred Zivly.

Vesnice lezi ve svahu nad krdskou zatokou Skaill Bay. Soucasti prohlidky je i ndvstéva blizkého panského
sidla Skaill House ze 17. stoleti. Je velice zajimavé podivat se, jak Zila tehdejsi Slechta. P¥i vstupu do domu
se vas zeptaji, odkud jste, aby vam dali popis ve vasem jazyce. Odpovidal jsem ponékud skepticky, ale
dostal jsem popis v bezchybné éestiné. ©

Kdyz jsem si kupoval vstupenku (jedna pro oba objekty), pani v pokladné se mé zeptala, zda uz jsem byl
v hrobce Maeshowe. Po zaporné odpovédi mi nabidla, Ze mi zafidi rezervaci. Tak také ucinila, zdarma.

Z Maeshowe jsem autobusem dojel zase do Stromness. Tentokrdt jsem si méstecko, jeho pfistav
amarinu lépe prohlédl a zase zamifil na obéd do Ferry Inn. Dal jsem si vyborné dusené maso
se zeleninou a... kdo uhodne? Ano, dvé sklenky Chardonay. To vSe za 16,65.

Pak uz byl ¢as vydat se dalsim autobusem k hrobce Maeshowe. Dorazil jsem tam chvili pred zacatkem
prohlidky. Mlada prlvodkyné mluvila velice srozumitelnou anglanstinou, takZe jsem ji rozumél témér
vse. Hrobka, kterd v krajiné vytvati z dali viditelny pahorek, je stard také pres 5000 let. Na svoje stafi jde
o udivujici stavebni pamatku. Vnitifni prostory jsou postaveny s centimetrovou presnosti, coz je ve svétle
faktu, Ze nékteré kamenné bloky jsou 30 tun tézké, Gzasné.

Jeden z nejvétsich blok( je praskly. Prlvodkyné nam fekla, Ze archeologové zjistili, Ze stavitelé blok
vytézili v devét mil vzddleném lomu, neposkozeny ho dopravili na misto, stdle neposkozeny ho usadili
a teprve potom blok praskl. Privodkyné prohlasila: , Jisté si dovedete predstavit, kolik tu v tom okamziku
zaznélo neolitickych sprostych slov!” ©

Ve dvandctém stoleti se do hrobky probourala skupina vikinskych valec¢nik(, ktefi se tu tfi dny schovavali
pred snéhovou boufi. Za tu dobu do stén vyryli dost runovych napisa. Vétsina z nich je typu: ,Jsem tak
vysoky, Zze dosdhnu az sem.” ,Umim psét runy.”,, Spal jsem s Inge.“ ©

Hrobka je postavena tak, Ze jeji deset metrl dlouhou vstupni chodbou zasviti dovnitf Slunce o zimnim
slunovratu tésné pred svym zapadem. Pry to vnitiek hrobky na par minut zalije kouzelnym zlatozlutym



svétlem. Privodkyné nam fekla, Ze chystaji dat na internet prfenos ukazu webovou kamerou. Doufam, zZe
nebude zataZeno a Ze si vzpomenu.

Po navratu do Kirkwallu jsem dokoupil néjaké zasoby a na lodi udélal peclivou navigacni ptipravu pro
etapu z Kirkwallu do Wicku.

Z Kirkwallu do Wicku

Marinu jsem opustil aZ ve % na 11. Slo o to, abych v UZiné& The String byl v dobé, kdy tu nenf silny proud.
To se mi zdafilo — v UZiné byl Uplny klid. Za UZinou jsem nejdfiv vyroloval genou a pozdéji vytahl hlavni
plachtu. Vitr kolisal mezi zdpadem a jihozdpadem jeho sila mezi dvojkou a ¢tyfkou Beauforta. Za slabého
vétru jsem startoval motor, pfi trojce a Ctyfce jsem plachtil —i rychlosti pres pét uzll. Zpocatku nékolikrat
prielo — pred deStém jsem se schovaval pod kocdrek. Po poledni se zacalo vyjasfiovat az na nddherné
2/8.

Dalsi potencidlné nebezpecné misto — mys Noss Head jsem planoval obeplout uctivym obloukem. Tvofi
se tu totiz nebezpecné viny. Takové oblasti se jmenuji race nebo roast. Misto oviem bylo velice klidné,
vidél jsem plachetnici, kterd proplouvala pfimo stfedem nebezpecné oblasti a plula klidné. Svoji
naplanovanou trasu jsem trochu zkratil — asi o tfi mile. Plavba byla klidnd, ale stile jsem peclivé
pozoroval more pred pfidi pfipraven zamifit jinym smérem, kdybych spatfil néco neobvyklého. Nic
takového se oviem nekonalo.

Vitr se vratil k zapadnimu sméru a zesilil ze ¢tyrky na pétku az Sestku, takze MM krasné plula rychlosti
i pres Sest uzl(. Prosté nadherny jachting!

Jak jsem se blizil k vychodnimu vjezdu do Pentland Firth, objevil se provoz. V jednu chvili jsem vidél
celych pét lodi. © S jednou lodi jsem byl dlouho na koliznim kurzu, ale vytrval jsem. Kolem byla spousta
mista, hloubka vice neZ dostate¢na. Nakonec jsem lodi prejel asi ptl mile pred pfidi, nevsiml jsem si, Ze
by lod' jakkoli manévrovala. Kfizeni jsem radéji kormidloval ru¢né, abych mohl pohotové reagovat, kdyby
to nevychazelo a nakladni lod nechtéla uhnout.

Krasny jachting pokradoval. ProtoZe jsem plul primérnou rychlosti pres pét uzll, do Wicku jsem dorazil
dosti brzo. Pristal jsem ve % na osm. S pfistanim mi pomohli dva lidé ze sousedni lodi, ale nebylo to
nutné. Kratce nato pfisel HM. Dost se divil, Ze kli¢ a Cip uz mam. Vysvétlil jsem mu situaci a slibil, Ze ted'
uz nezapomenu klice vratit. Smal se.

Po uklidu lodi a sebe jsem se prosel po centru mésta, ale zase jsem nenalezl Zddné fish and chips. Dal
jsem si pivo a Sel brzo spat, protoZe jsem chtél na dalsi etapu vyrazet brzo rano.

Zpét do Inverness

Vstal jsem v pll Sesté a zacal se pripravovat na plavbu. Tentokrat jsem si kli¢ s ¢ipem nenechal —
i s formularem a penézi jsem ho ,,poslal postou”.



Predpovéd fikala, Ze bude foukat jizni aZ jihozdpadni vitr sily 2 aZ 4 stupné Bft. To se v podstaté vyplnilo,
jen v pozdnim odpoledni vitr Uplné ustal, zato néjaky cas silné prselo.

Priblizné ve stejnou dobu Wick opustily jesté dalsi dvé lodi. Jedna smérovala také do Inverness, druhd
plula do Helmsdale, coZ je men3i pfistav asi v pllce cesty. Slo o krasnou — asi desetimetrovou —
plachetnici s vnitfni kormidelnou. Bohuzel jsem nezjistil, o jaky jde typ.

Plavba byla pfijemna — viny nedosahovaly ani pdl metru. Jen jsem zase plul na motor. Odpoledne se na
chvili vitr stocil; okamzité jsem vyroloval genou. Ovsem asi po deseti minutach se vitr o sile asi 3 Bft vratil
do plivodniho sméru, tedy pfimo do nosu.

Minul jsem Usti Cromarty Firth, reef u vjezdu do Inverness Firth i Chanonry Point. Posledni dvé mista jsou
opét povéstna nebezpecnymi podminkami za Spatného pocasi. Ted ovSem bylo krasné, takZe tu nic
nehrozilo. Trochu jiné to bylo uvnitf Inverness Firth. Pfes mél¢iny jsem proplouval za nejnizsi vody, takze
jsem velice peclivé volil trasu. Proplul jsem ale bez ztraty kvétinky a i Kessock Bridge jsem podplul
v poradku. Hned za mostem je v Usti feky Ness dalsi marina, ktera je pfistupna kdykoli. Vzhledem k tomu,
Ze komornici uz méli po pracovni dobé, a i kdyby ne, za odlivu by mé neproplavili, pfistal jsem v pdl
devaté zde. Zase jsem se tu setkal se znamymi z Norska.

Z Inverness do Inverness

Vypocital jsem, Ze komory zac¢nou proplavovat az po desaté hodiné. Proto jsem rano v klidu vyftidil
formality v mariné, pfipravil lod a vyplul teprve v 10:20.

V ¢asti mezi Kessock Bridge a Ustim Kaledonského kanalu byl silny proud, ktery sméfroval dovnitf. Asi
¢tvrt mile pred vjezdem do kandlu jsem se ohlasil vysilackou. Komornik mi odpovédél, ze v komore je
mys... pardon, rybarska lod’ a Ze pfijdu na fadu nejdfive v pll dvanacté. Zacdal jsem tedy pomalu krouZit
200 aZz 300 metrl od vjezdu do kanalu.

Postupné pfriplouvaly dalsi plachetnice. Nékteré z nich se do vysilacky hlasily dost podivné. Nékdy to
znélo jako telefonicky pokec s kamoskou. Zda se, Ze ne vSichni maji kurz VHF od RYA. Nutno dodat, Ze
nejpodivnéjsi ,hlaseni” znélo dosti neanglicky — mélo silny (asi) némecky pfizvuk.

Kdyz rybarska lod" konecné vyplula z komory, komornik zacal jednotlivé lodi volat a dirigovat je, kam si
maji stoupnout. Vzhledem k tomu, Ze jsem dorazil a ohlasil se prvni, ¢ekal jsem, Ze taky pfijdu prvni na
fadu. Jak se komora plnila a ja byl stale venku, zacal jsem si myslet, Ze na mé komornik zapomnél. Uz
jsem sahal po vysilacce, abych se pfipomnél, kdyz mé komornik — jako posledniho — zavolal. Pfistani,
hozeni lan (téch mych) a vyvazani probéhlo bez nejmensich potiZzi.

Pak jsme nekonecnou dobu cekali. Nékteré posadky si kupovaly licenci pro plavbu kandlem. Komornik byl
na vSechno sam a rychlik to rozhodné nebyl. Proplaveni dalsi komorou bylo nesrovnatelné rychlejsi. | tak
vse trvalo skoro dvé a p(l hodiny.



V mariné jsem chtél hned dotankovat naftu, ale jedna lod' mé predstihla, takze jsem se na chvili vyvazal

v blizkém stani. KdyZ lod" odplula, prejel jsem k pumpé, natankoval necelych 30 litr(i a prejel zpét do
stani.

Tim moje plavba skoncila. Celkem jsem uplul 348 mil, ztoho jen 164 na plachty. Jinak to ale neslo.
Protoze jsem pfisel o tfi dny, nemohl jsem nikde moc ¢ekat na pfiznivy vitr.

Na prvni Shetlandsky ostrov jsem se dostal, takze jsem spokojen. Taky vim, Zze mit ony tfi dny, doplul
bych i do Lerwicku a zpét. Pocasi bylo dost dobré a dvé plné , plachetni” etapy byly nddherné.

Ve stfedu 6. 7. mé James dovezl na letisté, abych pak letél se zpoZzdénim do Londyna a s jesté vétSim
zpozdénim do Prahy. Batoh se tentokrat nezatoulal, takZe jsem uz ve ¢tvrtek kolem pul tfeti rano dorazil
domu. ®

Na sever!



