Plavba z Turecka na Kypr a ostrov Kastellorizo
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Ptred tfemi a pal lety jsem se plavil z Turecka na Kypr a zpét. Na Kypru jsem stravil dva a pdl dne ve mésté
Paphos a jeho okoli. Byla to jedna z mych nejhezéich plaveb. Proto jsem se rozhodl podniknout
podobnou plavbu. Nerad jezdim nebo se plavim na stejna mista, takze jsem vymyslel obménu. Z Turecka
jsem nejprve chtél plout do zatoky Lindos na ostrové Rhodos, odtud pfimo na Kypr do méstecka Latsi (téz
Latchi), pak na fecky ostrov Kastellorizo a zpét do tureckého Goceku. Realita byla trochu jing, ale i tak
byla plavba nadherna.

Pripravy a Fethiyska zatoka

V sobotu pul hodiny pfed plinoci jsem dorazil do Goceku. Bratr majitele charterovky — Aziz — mé doved|
na lod. Mél jsem dorazit dfive, ale oba lety nizkonakladovky Pegasus Airlines byly zpoZzdéné. Byl jsem rad,
Ze zpét letim s Turkish Airlines.

V nedéli jsem si prosel lod, nakoupil a dosel si na obéd. Zadné prebirani lodi se nekonalo, ani jsem
neskladal Zadnou kauci. Majitelé mé uz od druhé plavby berou jako Stamgasta, takze formality se
nekonaji. Kdyz mi na lodi néco neni jasné, nefunguje to nebo mi pfipada, Ze to neni v poradku, prosté jim
to feknu a oni zjednaji napravu.

Opét jsem mél lod typu Aloa 27 SC, tentokrat jménem Pluto. Byla ve velmi dobrém stavu a velice dobfe
vybavena. Snad jediné, co ji chybélo, byl windmetr, ale ten ja stejné moc nepouzivam. Smér vétru mi
ukazuje véjicka a Spiony a silu vétru posuzuji podle chovani lodi.

Majitel chatrerovky — Hasan — mé nepotésil jednou véci. Pfi odpluti z Turecka se musim odbavit ve
Fethiyi, coZ je nejblizsi port of entry. Stejné tak pfi pfipluti. Znamenalo to pro mé zejména casovou
ztratu. S tureckymi uredniky mi Hasan pfislibil pomoci. Domluvili jsme se, Ze do Fethiye pfipluji v pondéli
kolem desaté dopoledne. Aziz mi pak pomuze zafidit formality u harbour mastera, policie a celnikd.

V pozdnim nedélnim odpoledni jsem odplul do zatoky na blizkém ostrové Tersane Island. Bylo to asi pét
mil, bohuZel vée na motor — vlibec nefoukalo. Cestou jsem vyzkousSel couvani, které je slabinou téchhle
lodi. Nechce se jim couvat rovné. Na volném mofi se zddlo, Ze Pluto couva zplsobné — rozuméj rovné. Se



soumrakem jsem dorazil do zatoky a v Uplném klidu pohodové pfistal bokem k molu. Jaky to byl rozdil!
Pred par lety koncem zafi byla zatoka Uplné pln3, takZze jsem se nakonec vydal jinam. Ted' tu bylo mista
dost. Vecer jsem si zaSel na vecefi do blizké restaurace. Ta provozuje molo, kde se stoji zdarma.

Rano jsem vstaval dost brzo, abych do Fethiye dorazil v¢as. V prvni pali plavby zase nefoukalo, takze opét
motor. Rozhodl jsem se vyzkouset, jak je sefizeny autopilot. Fungoval dobfe, takZze mohlo zadit
dlouhotrvajici kochani. Od téhle chvile jsem nechal autopilota kormidlovat skoro porad. Odhaduji, Ze
jsem za celou plavbu kormidloval asi tak deset procent ¢asu.

Pozdéji se rozfoukalo, ale ze sméru, kam jsem plul. Zacal jsem tedy kfizovat a zkousel, jak si pfi tom
povede autopilot. | tady se mu dafilo dobre. Jen kdyz se vitr stocil do mrtvého Ghlu, musel jsem
zasahovat. Nebylo to pfilis ¢asto a plavba byla velice ptijemna.

Do mariny ECE ve Fethiyi jsem dorazil v pll jedenacté a setkal se tam s Azizem. U harbour mastera
probéhlo ve snadno, u policie také. Ne tak u celnikd. Ze pry mame jiny formular (nakonec se ukazalo, 7e
to byla pravda) a musime predlozit ten spravny. Aziz mé umistil do restaurace v mariné a sam se jal
napravovat omyl. Asi v pdl dvanacté se, s ponékud ustvanym vyrazem a nelichotivymi poznamkami na
adresu celnikd, objevil a ozndmil mi, Ze je vSe vytizené a tudiZ mohu odplout. Jesté mé pozadal, abych jim
zavolal den pred pfiplutim zpét do Fethiye, Ze mi zase pomohou.

Na Kypr

Deset minut pfed polednem jsem odrazil od mola. Vymotal jsem se z vnitfni zatoky a jal se plachtit
smérem k JZ, tedy k ostrovu Rhodos. Vitr se mezi tim otocil, takZe jsem zase ostre stoupal. Ale plachtilo
se docela dobre.

Kdyz jsem doplul k zapadnimu okraji zatoky, vitr skoro ustal. To, co zbylo, se s neomylnou presnosti
stocilo tak, Zze jsem mél vitr o sile 1 aZ 2 Bft pfimo do nosu. S turistickou lodi s ponékud vytahanymi
plachtami je zcela bezpfedmétné pokouset se kfiZzovat. ProtoZe se mi nechtélo celou etapu plout na
motor, zvaZoval jsem, co dal. Asi po ¢tvrthodiné pfemysleni jsem se rozhodl plout pfimo ke Kypru. Tak
jsem mél sice velice slaby, ale zadobocni vitr a lod' se trochu hybala.

Kdyz vitr ustal Uplné, nastartoval jsem, ale jakmile dychlo, plul jsem na plachty, byt tfeba jen rychlosti 2,5
uzlu. V takovém duchu uplynul zbytek dne. Plul jsem zhruba JV smérem podél tureckého pobrezi, od
kterého jsem se pomalu vzdaloval. Rychlosti se pohybovaly od 2,5 do 3,5 uzlu na plachty a od 4,4 do 5,2
uzlu na motor.

Asi na Ctvrt hodiny se k lodi pfipojili dva delfini. Prohanéli se kolem lodi, pluli s ni soubézné, odplouvali a
zase se vraceli. Z jejich nadherného predstaveni jsem mél velkou radost. Celou dobu kormidloval
autopilot a ja jsem se mohl kochat, mohl jsem jist, odpocivat, Cist si, navigovat...

A propos, navigovat. Abych se jen tak zblihdarma neflakal, pfinesl jsem si do kokpitu sextant a diktafon.
Nad obzorem bylo jak Slunce, tak Mésic. Situace nebyla idealni, jejich azimuty sviraly Uhel 142°. Ale proc
to nezkusit? Pro kazdé téleso jsem provedl ¢tyfi méreni a sestoupil do kajuty, abych vse zpracoval. Pro
Meésic je nutné pouzit dodatecné korekce, aby se eliminovala paralaxa. Zpracovani mi trvalo déle a
vyneseni polohovych ¢ar jsem odlozZil do pfistavu. Lod' se totiZ pti plavbé na motor dost klepala, takze o



néjakém presném rysovani jsem si mohl nechat zdat. Zastavovat jsem kvuli tomu nechtél. Na Kypru jsem
préaci dokondil a dostal polohu, ktera se od té z GPS lisila o 3,6 mile. Kde asi délaji Ameri¢ani chybu? ©
S vysledkem jsem spokojen.

Od pul jedenacté vecer do ¢tyr do rana jsem plul pouze na plachty. Rychlost se pohybovala pouze mezi
1,8 a 3,2 uzlu, ale plavba byla klidna a velice prijemna. Vzdycky jsem si na 20 az 30 minut lehl a zdfiml si.
Pak jsem vylezl do kokpitu, obhléd| horizont a Sel pokracovat v ptedchozi ¢innosti. Pfed jedenactou mé
vylekala nakladni lod, kterou jsem timhle zplsobem zaregistroval, az kdyzZ byla % mile ode mé.
Ohleduplné mé objizdéla, ale stejné jsem nemél Uplné dobry pocit.

Dalsi den foukal pomérné slaby vitr z vychodu nebo jihovychodu, takze jsem dlouhymi Useky kfizoval.
Podle sméru vétru jsem plul kurzy mezi 070° a 146°. Tady se projevilo jedno omezeni elektrického
autopilota. Kormidluje podle zadaného kurzu, a pokud se vitr sto¢i do mrtvého Uhlu, nem{ze na to
zareagovat. Nékolikrat jsem musel kurz upravovat, tedy prenastavovat autopilota. Ale i tak mi umoznil
nadhernou pohodovou plavbu.

V téchto mistech jsem si vSiml, Ze si se mnou zahrava proud. Pfi plavbé na motor se rychlost pfi stejnych
vinach a stejnych otackach pohybovala mezi 3,1 (!) a 5,4 uzlu. Pti nizké rychlosti jsem zkusil zastavit a
ejhle — proud o rychlosti 1,26 uzlu mé snasel zpét. Za nékolik hodin mi proud zase pomahal, takzZe se to
vyrovnalo.

V prvni plilce dne (Utery) byly jesté vidét vysoké hory v Turecku, pozdéji zmizely v oparu. Dal jsem plul
mimo dohled pevniny. Tu jsem zase spatfil az ve ¢tvrtek rano. To uz oviem byl poloostrov Akamas na
Kypru.

Ve stfedu po ¢tvrté hodiné ranni jsem pozoroval zajimavy Ukaz. Pfiblizné zdpado-vychodnim smérem se
nad morem ve velké vySce prohnala ohniva koule, ktera za sebou tahla kourovou vlec¢ku. Pozdéji mé
napadla spojitost se zanikem ruské kosmické lodi Progres, ale ta méla zaniknout pozdéji. Par meteor( uz
jsem vidél a tohle se tomu viibec nepodobalo. Tak nevim, Ze by havarovali zeleni muzicci?

Celou dobu jsem pfi piti piva poctivé uléval Poseidonovi a ve stfedec¢nim odpoledni se moje vytrvalost
projevila. Dostavil se vitr, ktery predpovédi slibovaly uz na uterni vecer nebo stfedecni rano. Konecné
zacalo foukat od zapadu. Nejdfiv 2 aZz 3 Bft, podéji 4 a pak 5 Bft, v poryvech 6. Do ¢tyrky Bft jsem plul jen
na hlavni plachtu. | tak rychlost rostla az k péti uzlim. ProtoZe pfi sélové plavbé jde refovani pomaleji, za
silného vétru je obtiznéjsi a mné se to nechtélo odkladat na noc, kolem plil sedmé vecer jsem hlavni
plachtu spustil a postavil jen asi % kosatky. KdyZ lod' stala proti vétru, uvédomil jsem si, Ze to opravdu je
silna pétka, mozna vic.

Na tak malou plachtu ale lod' plula pomaleji, takZe jsem kosatku pozdéji vyroloval asi na jednu tretinu.
V noci pak Pluto dokdzala plout pfijemnymi ¢tyfmi uzly. Plavba byla trochu Zivéjsi, protoZze viny mezi tim
narostly do dvou metru. Autopilot si s nimi ale celkem dobfe poradil.

Nad ranem vitr pomalu slabl, takze jsem rozrefovaval kosatku az na 2/3. Po rozednéni jsem v mracich pfi
vychodnim obzoru spatfil obrysy Kypru. Tésil jsem se, Ze jesté za tmy spatfim majak na poloostrové
Akamas, ale to se mi nepostéstilo.



Kdyz jsem se pfiblizil na ¢tyri az pét mil k pfistavu Latsi, rozhodl jsem se, Ze se nenecham autopilotem
pfipravit o dopluti do pfistavu, a ptevzal jsem kormidlo. Kormidlovalo se mi nadherné. Po jedenacté
dopoledne jsem byl pfed marinou a ptipravil lod na pfistani.

V mariné foukal neptijemny bocni vitr a byla hodné pInd. Dlouho jsem krouzil kolem mol a ponton( a
uvaZoval kde a jak pfistanu. Nakonec se mé zzelelo jakymsi dvéma Anglicanim, ktefi provadéli adrzbu asi
patnactimetrového motorového ¢lunu. Jeden na mé zavolal, abych se vyvazal k nim, Ze mi pomUzZou

s lany. Taky fekl, Ze uz zavolal harbour masterovi, a ten Ze do ¢tvrt hodiny pftijede.

Opatrné jsem najel k boku motorové lodi a podal vyvazovaci lana. Pomoc jsem ocenil, protoZze motorak
mél palubu, a tedy i vazaky, mnohem vys neZ Pluto. Pak jsem doladil vyvazovaci lana a fendry, dal
perzenik, smotal lana v kokpitu a u stézné... a byl jsem na Kypru.

Etapa byla asi 240 mil dlouhd a trvala 71 hodin a 50 minut.

Latsi

Harbour master opravdu dorazil. Platba za marinu byla legracni. HM mi nejdfiv oznamil, Ze je neddvno
vybavili pocitadi a Ze tedy nemusi vSechno vyplriovat nékolikrat do riznych formular, ale sam
konstatoval, Ze mu to s pocitacem jde pomalu.

Samotna platba byla taky zajimava:
,Jak mas dlouhou lod, kapitane?“
,0sm metrl Sedesat.”

A jaky ma vytlak?“

,Nevim, to v dokladech neni.”
,Tak to odhadneme.”

Pak néjakou dobu podital.

,Déla to 34,61 €. Za to bys v Limassolu mohl byt jen jeden den. Tady mUzes stat jeden azZ pét dni — cena je
porad stejna. Jak dlouho tu chces byt?”

,Asi Ctyti dny — zdleZi na pocasi.”

Ano, pocitate spravné. Pfi péti dnech pobytu to déla 7 eur na den. Nevyhodou — asi jedinou — je fakt, Ze
v mariné nejsou sprchy ani zachody. Na zachod se da jit do pfilehlych restauraci, ale sprchy chybi.
Alespon mné, ktery nemél sprchu na lodi, chybéla. Wi-Fi je k dispozici v kazdé restauraci.

HM mi Fekl, kam mam jit vyfidit vstup na Kypr, a rozlouil se. Sel jsem tedy do mistni Gfadovny Marine
Police. Formality trvaly jesté déle — policista s pocitacem bojoval vice nez harbour master, pak se mé
jesté zeptal, kde je pfesné lod vyvazana, Ze dorazi celnik a zdravotni Ufednik. Oba pfisli v rozmezi asi
dvaceti minut a byli velice vstficni. Celnik mé rovnou odbavil i pro odpluti.



Vecer jsem si zasel na vecefi do jedné z restauraci a na oslavu si dal dvé pullitrové karafy mistniho vina.

V Latsi jsem nakonec stravil témér pét dni. Jezdil jsem na vylety po zdejSim krasném okoli a jednou jsem
se autobusy vypravil do pomérné vzdaleného Paphosu, k soutésce Avgas a kostelu Agios Georgios. Kostel i
zdejsi archeologické nalezisté s nekropoli jsou velmi zajimavé. Jen bylo nutné jet celkem deviti autobusy
a dva a pul kilometru zpét do Latsi dojit pésky. Ufff.

Vecery se nesly ve znameni vybornych rybich jidel a karaf vina. Zvlasté bilé bylo velice dobte pitelné.

Den odpluti se pfiblizil pfilis rychle. Dotankoval jsem 30 litr( nafty, nakoupil potraviny a napoje, ptipravil
lod' k plavbé a dosel se odhlasit do Uradu Marine Police. Tam mé jesté pozdadali, abych odjezd ohlasil
vysilackou na kanale 16.

V Utery dopoledne jsem vyplul k feckému ostrovu Kastellorizo.

K ostrovu Kastellorizo

Cely prvni den jsem mél slaby JZ vitr, ktery mi umoZrioval plout pouze jednim a pal aZ tfemi uzly. Kdyz
foukalo pfilis malo, takZe hrozilo, Ze budu kv(li proudu couvat, startoval jsem motor. Za prvni den plavby
to bylo celkem asi na devét a pal hodiny. Plavba byla klidnd, provoz minimalni, takZe jsem opét mél
spoustu ¢asu na kochani a pfidruzené aktivity. Pfed % na sedm (SELC) jsem si vychutnal krasny zapad
Slunce a jedno pivo.

Nad zadpadnim obzorem jasné svitila Venuse a na tmavnouci obloze se objevovaly nejjasnéjsi hvézdy. To
mé presvédcilo, abych na chvili prerusil lelkovani (pardon, kochani) a vénoval se astronavigaci. Problém
zplsoboval fakt, Ze na vychodé a jihu uz neslo rozeznat horizont. (Zlaty Balt, tam nauticky soumrak trva
desitky minut az hodiny.)

Kromé Venuse jsem pro méfeni metodou interceptu pouzil Siria. VE&dél jsem, Ze méfeni nebude moc
presné, protoZe i u Siria byl horizont velice obtizné rozeznatelny. Druhou nevyhodou byl fakt, Ze azimuty
obou téles sviraly thel jen asi 45°. Vysledek jsem zase zpracoval aZ pozdéji, ale nic to nezménilo na faktu,
Ze jsem polohu zméfil s chybou 11 mil. ® PFfitom méfeni Venuse bylo velice dobré — jeji polohova ¢ara
mijela skute¢nou polohu jen o dvé mile.

Cely zbytek noci bylo bezvétfi, takze jsem plul na motor s hlavni plachtou vytazenou jen jako stabilizator.
Rano se trochu rozfoukalo — asi JZ 2, pozdéji se vitr stocil k zapadu. Ke svému prekvapeni jsem uz béhem
dne vidél Turecko. Kousek od pobfeZi jsou totiz vysoké hory, které nejdfiv v oparu pfipominaly pfelud,
pak mraky, a teprve po néjaké dobé jsem poznal, Ze opravdu vidim zemi. Vysoké vapencové stity se ve
slunci leskly, jako by byly zasnéZené. A opravdu, na jejich vrcholcich jesté lezel snih.

Autopilot pofad vyborné fungoval, a tak jsem odpoledne — za plavby na plachty — udélal nékolik fotek a
natoCil kratké video z pridé. Byl to pro mé neobvykly pocit, protozZe dfiv, kdyZ jsem chtél jit na pfid, musel
jsem vzdy postavit lod do driftu.

Po zapadu Slunce vitr ovSsem zase lehl, takZze jsem opét musel nastartovat motor. V druhé poloviné noci
uz byla zfetelné vidét svétla na pobrezi, takZe jsem i vizualné identifikoval nékteré pristavy a zatoky.



V jedné takové jsem pred par lety kotvil a ted' mé lakalo tam zamifit a zbytek noci prospat. Ale unaveny
jsem nebyl a chtél jsem bez zdrZzovani plout na Kastellorizo. Taky bych do Turecka vstoupil mimo port of
entry, a kdyby mé Turci kontrolovali, mohl bych mit problém. DrZel jsem tedy plvodni kurz.

Prokli¢ckoval jsem ostrlivky mezi Tureckem a Kastellorizem a ve ¢tvrt na osm rano jsem s mirnou pomoci
jednoho mistniho pristal u ndbfezi zplisobem kotva — molo.

Kastellorizo

Zvlastnosti pripluti na Kastellorizo jachtou je fakt, Ze ostrov neni vstupnim pfistavem, ale vzhledem

k tomu, Ze nejblizsi takovy je Rhodos vzdaleny 70 mil, dfady zde netrvaji na tom, aby lod' nejdfive plula
tam.

Odbaveni bylo snadné, urednici vstficni. Za dvé noci stani u mola jsem harbour masterovi zaplatil 25 € a
pak dalSich dvacet na imigracnim. Je to jakdsi neformalni ,pokuta” za vySe zminénou skuteénost. Nijak
mé to nepohorsovalo. Harbour mastera jsem se zeptal na moZnost kotveni v krdsné zatoce vedlejSiho
ostrova Ro. Krom toho, Ze na fotkdch vypadd nadherné, je asi o Sest mil blize k Fethiyi, takze by mi
kotveni usettilo vice nez hodinu plavby na téhle dlouhé denni etapé. Odpovéd ovsem byla zdporn3,
protoze se jedna o vojenskou oblast. Skoda.

Pobyt na Kastellorizu jsem stravil vychazkami, turistikou a peclivou kontrolou Urovné zdejsi gastronomie.
Rad konstatuji, Ze morské ryby zde pfipravuji vyborné a jehnéci Zebirka téZz. Mezi rybami mé nejvice
uchvatil red snapper, takto chiapal rudy. Pfipraveny na bylinkach a zalévany bilym vinem nemél chybu. |
ruské posadky Ctyf patnactimetrovych charterovych plachetnic se chovaly snesitelné, takze se vecere
vydafila. JakoZ i ta o den pozdéji.

Méstecko, které obklopuje chranénou zatoku, je velice malebné svymi domy v pastelovych barvach, nad
kterymi se tyc¢i strmé skalnaté svahy okolnich kopcl. Nékteré domy jsou neobydlené, ale vétsina je
udrzovana, byt jen jako letni sidla lidi z Athén.

Nékolikrat do tydne priplouva trajekt z Rhodu, ktery zcela zablokuje zatoku. Za pul hodiny je ale pryc a
méstecko se vrati ke svému ponékud ospalému poklidu. Nabfezi oZije aZ vecCer, kdy navstévnici zaplni
pocetné taverny a vedle jidla a piti vychutnavaji také prijemny chladek.

Asi trikrat tydné priléta z Rhodu letadlo, které pristava na letisti rozkladajicim se na ndhorni plosiné
ostrova. Pro cestuijici je k dispozici dokonce jeden taxik.

Do Fethiye

V sobotu jsem vstal ve ¢tvrt na Ctyfi a ve tfi ¢tvrté jsem uZ vytahoval kotvu z vody. Takhle nekfestansky
brzo jsem vstdval a vyplouval proto, abych do Fethiye k odbaveni dorazil v rozumnou hodinu. Vétsi ¢ast
etapy jsem plul na motor, ale dopoledne a pak odpoledne jsem si nadherné zaplachtil. Odpoledne jsem
na zadobocni vitr jen s jednou tfetinou kosatky plul rychlosti mez péti a péti a pal uzly — nadhera.

Do mariny ECE jsem dorazil v pal ¢tvrté, ale kdyz jsem volal Hasnovi, ten mi fekl, Ze na odbaveni uz je
pozdé, Ze prijede zitra.



Celkem mé pobavila slecna v kancelafi mariny. Kdyz mélo dojit na placeni, zeptal jsem se, zda mohu platit
v eurech. Néjaké liry jsem mél, ale ne dost. Slec¢na totiz pozadovala 115 lir, coz je asi 40 eur. Marina je
sice luxusni, ale pro za malou lod mi to pfislo fakt hodné.

Sle¢na se zeptala: ,,Mas alespon sto lir?”
Hbité jsem prepocital bankovky a oznamil: ,,Ne, jen 95.”
,Tak mije dej.”

| po téhle slevé to bylo zatim moje nejdrazsi stani v mariné. Ale co? Dovolena je jen jednou... dvakrat,
maximalné tfikrat za rok. ©

Celé odbaveni zafidil Hasan sam, takZe jsem s nim po Uradech chodit nemusel. Jedinym zdporem byl fakt,
Ze za praci v nedéli ufednici chtéli celkem 50 lir, tedy asi 17 eur. Ale kdo by to za takové bezbolestné
odbaveni nedal?

Uz béhem dopoledne se zacala vyplnovat britska predpovéd, kterd tvrdila, Ze po obédé se kolem
Fethiyské zatoky za¢nou honit bourky. V horach v okoli zatoky se zacaly tvorit ohromné kumuly, které po
poledni prerostly v kumulonimby. A to jsou mraky, které nemdam rad, neb se jich bojim.

Pfi rozlouceni s Hasanem jsem se ho na pocasi zeptal a on odpovédél, Ze nad Fethiyi borka bude, ale nad
Gocekem ne. ProtoZe druhy velky kumulonimbus se tvofil severovychodné od Goceku, nebral jsem to
Uplné jako bernou minci. Pfed polednem jsem vyplul na posledni — asi patnactimilovy — isek do Goceku.

Bourkové mraky prinesly ptijemny vitr kolem pétky Beauforta, takze jsem brzo mohl vypnout motor a
krasné plachtit. Pfi tom mé trochu nastval asi dvacetimetrovy gulet, ktery plul na motor a vibec se
neobtézoval mi dat prednost. Mijeli jsme se tésnéji, nez mi bylo milé. Pfejel mi asi osm metr{ pred pfidi,
pravé v okamziku, kdyz jsem se chystal udélat manévr posledniho okamziku. Do nasledné gestikulace
jsem vloZil vSe, co jsem si o ném v té chvili myslel.

Z mraku SV od Goceku se zacalo ozyvat hfméni a pozdéji jsem zaregistroval i blesky. Presto, Ze jen na
hlavni plachtu a % kosatky jachta dosahovala 5,5 uzlu, nastartoval jsem motor, abych byl v mariné co
nejdrive. Bourka se sice nijak vyrazné nepfibliZovala, ale zacaly od ni pfichazet nepfijemné poryvy.

To mi nedélalo vibec radost, zvlast kvili pristani. To nakonec dopadlo vyborné, ale musel jsem par minut
pockat, neZ mi Aziz jesté s jednim pracovnikem charterovky udélali u mola misto. Pomalu jsem krouzil v
ulicce a pak se vmackl do dosti tésné mezery.

Asi ¢tvrt hodiny po vyvazani zacalo foukat jesté silnéji a rozprselo se, zhruba po hodiné to preslo.

Odjezd

Pondéli jsem mél jako rezervni den, kdybych se nékde zdrZel. Za zaznamenani stoji pfihoda s utopenym
telefonem. Pfi jednom prechdzeni pasarely se mi spona pouzdra uvolnila z opasku a spadla do vody. Aziz,
ktery pravé byl na brehu, konstatoval: ,,Spadl ti telefon. Je tu tak tfi a pal metru. Potopis se pro né;?
Kdybys nemohl, tak se potopim ja.”



Hrdost mi nedala, takZe jsem se prevlékl do plavek a za nechdpavych pohledi lidi na ostatnich lodich se
zacal potapét. Bez zavazi a s mym ,tréninkem” to nebylo vibec snadné. Na prvni pokus jsem telefon jen
postrcil o néco hloubéji, ani druhy pokus nebyl Uspésny. Pfi tfetim jsem udélal o par temp vic a telefon
uchopil. Jen jsem se musel opatrné vynorovat — prostoru mezi zadi lodi a molem nebylo moc.

Aziz zacal telefon hned proplachovat sladkou vodou, a pak ho v ufiznuté petlahvi kamsi odnesl. Ze pry do
,nemocnice”. © Pfili§ jsem nedoufal v to, Ze mobil bude funkéni. Slo mi vlastné jen o to, abych z néj
dostal kontakty, a kterych jsem si nebyl jist, zda je mam zdlohované.

Vecer, kdyz mé lidé z charterovky pozvali na vecefi, Aziz pfistroj pfinesl: ,,You are lucky, the display light
does not work, but the phone is OK.” To byla pravda, ale pozdéjsi testy prokazaly, Ze SIM karta odesla do
vécnych lovist.

Nicméné vecere byla vyborna a posezeni velice pfijemné. Jak uz to byv4, zacali jsme mluvit o jachtingu,
ale zahy jsme presli na problémy globalni politiky, které jsme zdarné vyresili. Pilo se ¢ervené vino nebo
turecka rakie. Oboji ale v pfiméfeném mnoZstvi.

V Utery rano uz jsem jen dojel na letisté v Dalamanu a pres Istanbul odletél domu. Uz jsem ale promyslel
dalsi plavbu na Kypr — tentokrat bych se chtél podivat do jeho severni — tedy turecké — ¢asti.

Mofi zdar!



