Plavba na Scilly Islands

N o I T Il 1LY Y - o o £ PRSPPI 1
PHHEZA — SQINT M0 i iiiiei ettt et e et e e st e e s s bae e e s sbeeeessbeaeessabeeeessnseaeessnseeeessnnes 1
Saint Malo — Saint Peter POrt (GUEIMNSEY) ...eiecueeeiieeeiieeecieeesieeeiteestteesteeesteesteeesaeessesessseesssesensaeesnseennes 2
SAINT PEEEE POIT ..ottt e e s be e e s e e e s s e 4
Saint Peter POrt — FAlMOULH ...ttt st 5
FAlMOULN ettt e bt s a ettt e b e e bt e sbeesate st e e b e e be e beeeneeenteeatean 7
FAlMOULN — SCIllY ISIaNAS...eiiiiieie e e et e e s s bee e e e sbteeeesateeeesstaeeesnteeessanes 8
SCilly 1SIands — SNt MAry’s @ TIrESCO...uuuiiiciieieeiiiee e ettt e este e e esre e e e st e e s sebeeeessbeeeesnbeeeessraeeessseeessnnrens 9
N1 a 1Y Al 2 o T o] i USSR 10
ROSCOF — PEITOS-GUITC .. ittt ettt ettt ettt et b e bt e sae e st e et e e be e s beesaeesabesabeeabeebeens 11
KPATKA MEZINTA ..ttt b e bt s ae e ettt e e be e s bt e s beesatesabesabe e beenis 12
Perros-GUIreC — SAINt M0 ......eiiiiiiiie ettt st et e st e e sbe e e sab e e s bt e e sabeesabeeesanes 13

Prijezd - Saint Malo

Lonskd plavba ve Skotsku mé presvédcila, Ze pfilivové vody a s tim spojené jevy jsou to pravé — zkratka
poradna plavba se vSim vSudy. Kam jinam se tedy v Evropé vydat, aby si ¢lovék uZil zmén hladiny,
prilivovych proudu a ostatnich radovanek, nez do Bretané?

Zvolil jsem spolec¢nost Saint Malo Sailing a vybral lod Beneteau First 27.7. Svoji délkou 860 cm (nékdy se
uvadi 880) mi zcela vyhovovala, i ostatni parametry a vybaveni se mi libily. Zvlastnosti je elektro-
hydraulicky systém zatahovani kylu, ktery umoziuje ménit ponor od 62 do 215 cm. Té&Sil jsem se na
experimenty s rlznym vysunutim kylu, manévrovatelnosti, smérovou stabilitou a samofiditelnosti.

Do Pafize jsem letél, odtud pak do Saint Malo jel vlakem — TGV. Jezdi opravdu rychle. Charterovka mi
nabidla, Ze mé na nadrazi vyzvednou a odvezou k lodi. S diky jsem pfijal, protoZze cesta MHD neznamym
méstem se dvéma batohy mé pfilis neldkala. Pfijela pro mé Marie, se kterou jsem si dopisoval mailem.

Prvni, co mi po nastoupeni do auta fekla, bylo: ,,Vis, lod, kterou jsi chtél se vratila z mofe s poruchou
elektroniky — pfistroje nefunguji. Nam se je nepodafilo opravit. Nabizime ti dvé moZnosti. Bud pockas
jeden aZ dva dny, neZ pfijdou nové pfistroje, nebo ti pijéime jinou lod — vétsi, neZ jsi chtél.” Plavba



v pfilivovych vodach bez fungujiciho hloubkoméru mé ani trochu neldkala, ale pojem , vétsi lod” mé také
pfimél k ostrazitosti. UZ takhle jsem se pohyboval na hranici délky lodi, se kterymi jsem sélové plul.
Zeptal jsem se, jak je lod dlouha. Marie nevédéla: ,,Vis co? Ja té k ni zavezu a ty si ji prohlidnes. Zitra pak
pfijde Bruno a odpovi ti na vSechny otazky.” To znélo rozumné.

Lod nebyla v bazénu Vauban, ktery je v centru mésta a je z more pristupny skrz plavebni komoru, ale

v mariné Les Sablons pfistupné pres prah, ktery v ni udrzuje dost vody. KdyZ jsme pfisli k lodi, dost jsem
zrozpacitél. Jednalo se o typ Hanse 320 s kratkym celenem. Jeji celkova délka byla tésné pod deset
metrd. Marie mé, vidouc moje prekvapeni, ujistovala, Ze pro Kanal plati, ¢im vétsi lod, tim lépe. S tim Ize
souhlasit, ale pfi manévrech v marinach, zvlasté pak sélovych, plati pravy opak.

Pfenesl jsem si na lod véci s tim, Ze se do rdna rozhodnu. Bruno pfijde v jedendct a predd mi lod. Nikam
jsem nepospichal, protoze predpovéd na nedéli slibovala vitr 6 — 7 Bft s poryvy 8. V pondéli uz méla
foukat Ctyrka. UZ po hodiné prohlizeni lodi jsem védél, Ze s ni budu chtit plout. Taky se mi nechtélo
stéhovat véci, které jsem ¢astecné vybalil.

Bruno dorazil pfesné a jal se mé seznamovat s lodi. Otazka na vysku stéZzné ho zarazila, ale jinak byl
vyborné znaly véci. | moji obvyklou otazku na odvzdusnéni motoru odpovédél bez zavahani. Trochu
legracni bylo, Ze chtél podepsat seznam inventare. Tedy to bych za neobvyklé nepovazoval, ale seznam
byl jen ve francouzstiné. Podepsal jsem v dobré vite, Ze nic nechybi. (A také nechybélo.)

Saint Malo - Saint Peter Port (Guernsey)

V pondéli opravdu foukala ¢tytka Bft, ale z WNW. Jako obvykle pfimo ze sméru, kam jsem chtél plout. To
jsem jesté netusil, Ze mé bud' kfiZovani nebo predobocni vitr bude provazet témér celou plavbu, ale Ze to
pro mé bude velkd vyhoda.

Vzhledem k vysce pfilivu jsem vyplul po devaté hodiné. Pti vyjezdu ze stani mi trochu vadila vedlejsi
velice Siroka lod, ale vie probéhlo dobre. Zkontroloval jsem pfistavni ,,semafor”, zda nesignalizuje vypluti
trajektu nebo jiné velké lodi — tfi cervené znamenaji néco ve smyslu ,,zlistan, kde jsi, nebo zemres”. Nic
takového ale nehrozilo.

Asi ¢tyfi mile od Saint Malo se tahle oblast se spoustou ostrivka a skalisek, kterd za odlivu vystupuji

z vody. V3e je znaceno takovym mnozstvim béji a majak, Ze si jeden mize ukroutit hlavu, kdyz chce
sledovat vSechno. Mél jsem v GPS peclivé pripravenou trasu, takze hlava zlstala na krku. Trochu vzruchu
prineslo setkani s jinou plachetnici. Plula zleva, méla postavenou jen hlavni plachtu, ale jeji rychlost byla
takova, Ze nejspis plula i na motor. Kuzel Zadny. Ja jsem zatim plul pouze na motor. Nejspis jsem mél
prednost, ale nechtél jsem se s ni pretlacovat, takZze jsem byl pfipraven uhnout. KdyzZ jsme od sebe byli
asi dvacet metr(, posadka na mé cosi volala. Francouzsky. Smysl byl ale jasny — urcité tvrdili, Ze pluji jen
na plachtu. Zaradil jsem neutral a pustil je. Minuli jsme se na vzdalenost asi 15 metr(.

Kdyz jsem opustil mélké vody, hodlal jsem postavit plachty. Vytah hlavni plachty se ale zachytil za svétlo
na predni strané stézné a nesel uvolnit. Zkousel jsem mozné i nemozné. Vselijak jsem lanem vinil a



maval, motorem jsem lod  natacel riznym smérem k vétru, aby vitr pomohl odfouknout lano od stézng,
zase maval, ale porad nic. Taky jsem dost nadaval. Tahle kratochvile mi vydrZela asi 50 minut. Pak se lano
zcela nahodné pfi jednom skubnuti uvolnilo.

Kdyz jsem se trochu uklidnil, vyplul jsem kurzem asi 350°. Jesté jsem se nerozhodl, kam popluji. V dvahu
pripadal ostrov Jersey, ktery je bliz a ¢ast cesty by byla na bocak, a Guernsey, ktery je vic ,,pfi cesté”.
Mezi Saint Malo a Jersey je Plateau des Minquiers, coz je velice nebezpecna oblast plnd mélcin a skalisek.
| Bruno povazoval za dobré mé upozornit na to, abych tudy neplul. Protoze jsem peclivé udélal domaci
ukol, uz jsem to védeél. MUj kurz mé ale ved| na zapadni okraj oblasti.

Kdyz jsem byl asi mili od béje oznacuijici jeji SW okraj, udélal jsem obrat na kurz 250°. Obrat byl velice
snadny, protoze lod — jmenuje se Sonali — byla vybavena samoprehazovaci kosatkou. To je velmi
pohodIné — zvlast v jednom —, ale ¢asto jsem mél pocit, ze bych kostaku vytrimoval mnohem lépe, kdyby
méla normalni otéze.

Asi po dvaceti minutdch jsem udélal obrat zase na pravobok a rozhodl se, Ze je nacase zacit
experimentovat se samofiditelnosti. Moc jsem tomu nevéfil, protoze Sonali je dost navétrna — ma
mnohem vétsi hlavni plachtu nez kostaku. Nicméné asi po pulhodiné doladovani plachet a vyvazaného
kormidla Sonali plula témér po hrané vétru. A plula rovné. Mohl jsem se zacit vénovat dalezitym vécem —
odpocinku, jidlu, piti a tak dal. Abych nezapomnél, taky jsem sledoval provoz a priibézné ovéroval a
zptresnoval navigaci. Po minuti mélcin jsem se rozhodl plout na ostrov Guernsey.

Odpoledne bylo stale pékné pocasi, jen vitr zeslabl na trojku. | tak Sonali plula proti vodé rychlosti kolem
péti uzl. Zatim mi proudy pomahaly nebo alespon neskodily. Ted' se situace zménila. Uz jsem minul
ostrov Jersey a v dohledu mél jak Guernsey, tak mensi Sark, kdyzZ jsem si vS§iml, Ze mé proud snasi pravé
na Sark. Konfrontace kompasu a GPS odhalila, Ze se lod pohybuje 0 40° jinam, neZ kam mifi pfid. Je to
dost zvlastni pocit.

Vzhledem ke sméru vétru jsem nemohl snos proudem vylucovat a tak, kdyz jsem se dost pfiblizil k Sarku
a vitr jesté zeslabl, nastartoval jsem, sbalil plachty a zbyvajicich asi osm mil doplul na motor. Tady jsem
odhalil jednu nepfijemnou véc. KdyZ se pluje na motor (2000 az 2200 otacek), v kormidle uz jsou
neprijemné velké sily. Sonali ma paku, ale uz by méla mit kolo. Pokud clovék jen trochu polevil

v pozornosti, zacala okamzité a vyrazné zatacet.

Asi ve % na deset jsem pred pfistavem Saint Peter Port pfipravil vyvazovaci lana a fendry a vydal se do
pfistavu. Zacinalo se stmivat a pfistav byl hodné plny. Zase jsem ocenil fakt, Ze si lze vpluti usnadnit
predem pfipravenou trasou. Pravda, mapovy plotter byl jen v kajuté u navigacniho stolku, ale ja jsem si
vyclrané trasu pfipravil i do ru¢ni GPS.

Vjezd do mariny nebyl vidét, ale bdje znacici trasu ano. Ru¢ni GPS se mi z ni¢eho nic pfepnula do no¢niho
modu, aby neoslfiovala. Nejsvétlejsi vodni plochy byly najednou cerné. Chytré, ale prekvapivé.

Na malém ¢lunu ke mné pfijel harbour master. Po pozdravu bylo jeho prvni otdzkou tohle: ,Do you have
any animals on the board, sir?“ Taky jsem slusné pozdravil a odpovédél: ,No animals.” ,Welcome on
Guernsey.”



Pak se zeptal, chci-li do mariny. Chtél jsem, ale neuvédomil jsem si ¢asovy rozdil mezi Francii a Channel
Islands. Domnival jsem se, Ze nad prahem mariny (ktery za odlivu vylézd z vody azZ 4,2 metru) neni dost
vody a ja budu muset k ¢ekacimu pontonu. Ovsem jedna hodina, o kterou jsem se spletl, znamenala, zZe
vody bylo dost. Harbour master se zeptal jaky mam ponor (1,8 m) a fekl, Ze mGzu klidné plout do mariny.
To uzZ se uplné setmélo.

HM plul pfede mnou a baterkou mi signalizoval, kam mam jet. Navedl mé do velice uzké ulicky, kde jesté
k tomu stdly dlouhé lodi. Kdyz jsem zahybal do stani, moje zad mijela zadi lodi na protéjsi strané asi jen o
40 cm. Ani tak jsem zatacku do stani nevytocil. Zastavil jsem a byl v rozpacich — couvat nebylo kam. HM
to vyresil za mé. Plochou pfidi ¢lunu opatfenou jakymsi silnym filcem nebo kobercem zatlacil do moji
pridé a nasméroval ji do stani. Zjevné to nedélal poprvé. Pak uz bylo pfistani k molu snadné. | tak mi
pomohl dalsi ¢lovék, ktery stal na molu.

Moc jsem se nepredvedl, ale do ni¢eho jsem nenaboural. Omluvou mi budiz, Ze jsem mél delsi lod, nez
na jaké jsem zvykly, nemél jsem ji viibec v ruce, lod'i pfi nizSich obratkach méla tendenci pofad uhybat a
pres hodné vysoky kocarek a pfid bylo za tmy Spatné vidét, jak daleko je ptid od objektl pred ni.

Pak uz jsem Sonali vyvazal a uklidil a jal se radovat z Uspésné etapy.

Uplul jsem 58 mil.

Saint Peter Port

Dalsi den jsem odpocival a léCil se. Za plavby jsem se totiz spalil — zapomnél jsem se namazat krémem na
opalovani a slunicko za cely den, ktery jsem stravil v kokpitu, udélalo své. Napatlal jsem na sebe ,kila“
Panthenolu a celkem to Slo. Za par dni jsem se zacal velice malebné loupat. Vypadal jsem jako cibule

s mnoha vrstvami slupek.

Zaplatil jsem marinu — za lod pod deset metr(i to délalo 24 liber na den. V cené je vSe potiebné — sprchy
a zachody, elektfina i voda a WiFi pfipojeni k internetu.

Prosel jsem se po hezkém nabteZzi a ulickami mésta.

Ve stfedu jsem si prohlédl hrad Castle Cornet, ktery stfeZi viezd do pfistavu. Je moc hezky. Jeho soucasti
je také nékolik muzei. Vlastivédné, letecko-valecné a namorni. Zdaleka nejdéle jsem se zdrzel
v ndmofinim. Nékdy si fikam, Ze to u mé uz neni zaliba, ale diagndza.

Dokoupil jsem potraviny a ndpoje a vecer zasel do pristavni restaurace na pivo. Méli vice druh(; dal jsem
si toceny Heineken a docela se dal pit.

Channel Islands maji dosti Sirokou autonomii a mimo jiné i vlastni ménu. Ta ma pevny kurz 1:1 k britské
libfe. Britskou librou také muzete kdekoli zaplatit. VZdy vam ale vrati ,,ostrovni“ libry. Pfed koncem
pobytu je dobré vSechny vytfidit a utratit. Jak je to s jejich sménitelnosti mimo ostrovy, nevim.



Saint Peter Port - Falmouth

V 9:20 jsem odplul z Victoria Marina. Pfiliv by mé ani o moc dfiv nepustil. Vecer pfed tim a rano tésné
pirede mnou odplulo nékolik lodi z mého sousedstvi, takze jsem na vypluti mél vice mista — Zadnou
asistenci jsem tedy nepotreboval.

Poodplul jsem od pfistavu a postavil plachty. Pfredpovéd tikala, Ze dopoledne bude foukat N 3,
odpoledne a veCer NW 3 — 4 a pozdéji NW 4. Podél pobrezi Guernsey jsem plul dvé az tfi mile na jih a
pak zatocil k zadpadu. Plavba byla klidna, svitilo slunce, jen proud mé dopoledné zpomaloval. Proti vodé
Sonali plula kolem péti uzld, proti dnu kolem tfi.

V pll dvanacté jsem vyvazal kormidlo. Sonali zase plula sama, jen obcas bylo nutné kormidlem mirné
pohnout. V jednu jsem si ohral obéd a v klidu ho snédl. Ve dvé hodiny jsem udélal obrat na kurz asi 345°.
Ted foukal spis WNW 2 -3, ktery béhem odpoledne zesilil na ¢tyrku. To se mi hodilo, protoze jsem se
bliZil k frekventovanym plavebnim trasam, které jsem musel prekftiZit. Rychlost se zvysila na Sest uzl(, coz
slibovalo, Ze se v oblasti plavebnich tras nebudu zdrZzovat déle, neZ je nutné. Rozhodné jsem chtél hlavni
koridory prektizit za svétla. Pohybovat se misty s hustym provozem za tmy neni praveé to, co bych na mofi
vyhleddval.

Z pusténé vysilacky se v jeden okamZik ozvalo vysilani SECURITE, ale zbytek byl ve francouzsting, takze
jsem se nic nedozvédél.

Jak jsem se bliZil plavebnim trasam, objevovala se fada lodi — nejdfiv zleva, pozdéji i v opaéném sméru.
Mezery mezi nimi byly, ale na m(j vkus trochu malé. Nékolikrat jsem se procvicil v pravidle o neménicim
se naméru. Jedna lod jako by nase setkdni pojala podobné. NejdFiv to vypadalo, Ze bude pomalejsi, pak
pfidala, a potom zase zpomalila. Alespon to tak vypadalo pravé podle naméru. Byl jsem pfipraven uvolnit
kormidlo a okamzité manévrovat, ale nebylo to tfeba. Nakonec jsem lodi prejel asi pll mile pred pfridi.
Mam dojem, Ze opravdu trochu sniZila rychlost.

Ill

V opacném sméru jsem jedné lodi ,proklouzl” asi mili pfed pfidi, dalsi lodi byly o dost dal. Bylo zajimavé

tipovat, kterd mezera v fadé lodi bude ta moje.

Po prekfizeni plavebnich tras provoz trochu zeslabl. To jsem pfivital, protoZe i pres vitr 4 Bft rychlost
proti dnu zase poklesla pod ctyfi uzly — proudy byly zase proti mné. Odpoledne se Uplné zatahlo, ale
neprselo a viditelnost byla porad dobra — kolem dvaceti mil.

Od podvecera jsem zacal praktikovat rezim kratkych odpocinkd. Obhlédnu horizont a pokud neni

v blizkosti Zaddny provoz, sejdu do kajuty a na 15 az 20 minut si lehnu. Pak vSe opakuji. Pokud je pobliz
néjaka lod, do kajuty samoziejmé nejdu. Kdyz se situace vyjasni, Sup do kajuty. Nezni to mozna jako velky
relax, ale po dni a noci takového reZzimu jsem pozoruhodné mdalo unaven. KdyzZ to srovndam s etapou, kdy
jsem 26 hodin musel bez ustani kormidlovat (kdyZ jsem potreboval na zadchod, znamenalo to postavit lod’
do dryftu), je rozdil nebetycny.



V druhé poloviné noci mi proudy snizily rychlost az na 3,2 uzlu, i kdyZ proti vodé to bylo v priméru 5,4.
Udélal jsem obrat na cca 240°, abych nenarazil do Anglie. Na dohled sice nebyla, ale plotter tvrdil, Ze tam
je.

Béhem dopoledne mi proudy praly, aby mé odpoledne zase brzdily. Postupné jsem udélal nékolik obratd,
abych se probojoval severozapadnim smérem. Kromé obrat( ale Sonali stale plula sama. Stacilo jen najit
spravnou polohu kormidla, chvili kontrolovat, zda lod udrzi smér, a bylo to.

Odpoledne jsem si vSiml béje, kterou ani jedna GPS neukazovala. Béje oznacovala namofrni cvicny
prostor. Pokud GPS zobrazovala na displayi pét a vice mil, po prostoru nebyla ani zndmka. Kdyz se dale
zoomovalo, objevila se poznamka, Ze pfi jesté vétsim zvétseni se zobrazi dlleZita informace. Ta fikala, Ze
v oblasti ¢asto cvici hladinové i ponorkové lodstvo a konaji se stfelby. Hmmm, byl jsem uvnitf prostoru.

Jako na potvoru se na obzoru objevila vale¢na lod. Naklonil jsem se do kajuty, abych slysel vysilacku. A
opravdu, za chvili se ozvalo: ,This is warship Diamond...“ A Ze pry se v oblasti kona cviceni a od ¢tyr hodin
budou strelby. Bylo ¢tvrt na tfi a k hranici prostoru jsem to mél asi devét mil. Asi mi uvéfite, ze jsem tam
okamzité zamiftil. Nastésti to celkem bylo smérem, ktery se mi hodil. V oblasti jsem ovsem nebyl sam.
Kromé mé se tu pohybovaly tfi ndkladni lodi. Jednou kolem mé proletél vrtulnik, ale nezastavil se a nic
nesignalizoval. Valec¢na lod se pomalu sunula severovychodnim smérem, takZze mi preplula asi dvé mile
pred pridi. Ani ona mé nekontaktovala. Jesté jsem udélal dva obraty kvuli ndkladni lodi, ktera se vibec
neméla k uhybdni a prostor jsem opustil.

Tady se ukazala nezastupitelnd role papirovych map pfi planovani plavby. Na nich by cvi¢ny prostor byl
vidét okamzité. Na lodi vSak byly papirové mapy jen pro okoli Saint Malo a pro Channel Islands.

Blizil se vecer a stale foukalo ze sméru, kam jsem chtél plout. ProtoZe jsem rozhodné nechtél vplouvat do
pfistavu Falmouth za tmy, nastartoval jsem motor a spustil plachty. Od zapadu ptisel mrak, ktery ptinesl
mrholeni a Spatnou viditelnost. Bylo sice zajimavé, jak v mlze mizi mys Lizard a lodi, které ho obeplouvaji,
ale pak jsem v mlze zmizel i j4. Nebylo to tak hrozné, viditelnost neklesla pod pét mil, ale v Usti feky Fal
vitr tryskovym efektem zesilil az na Sestku a hnal mi mrholeni pfimo do obliceje. Pred vjezdem jsem
pripravil lod k pfistani a vydal se hledat marinu. Ve Falmouthu jsou tfi, ale jedna je spi$ privatni (obcas
berou hosty) a dalsi je dal proti proudu. Volba tedy padla na Visitors Yacht Haven.

Pontony ale byla preplnéné. Jednou jsem se zeptal, smim-li se vyvazat bokem k jiné lodi, ale odpovéd’
(mozZnd vzhledem k vlajce, pod niz Sonali pluje) znéla ,imposible”. KrouZil jsem mezi bojemi a kotvistém
a vesele se stmivalo. Na zakotveni by misto bylo, ale kdyby se otocil smér vétru, rdzem by se lod  ocitla

v plavebni draze.

Nakonec jsem se rozhodl, Ze se vyvazu k jedné volné bdji a rano se uvidi. Prvni ndjezd se nepoved| —
nenajel jsem k béji dost blizko a nez jsem s hackem dobéhl na pfid, vitr lod' sfouknul. Podruhé uz jsem
najel lépe — pfimo proti asi pétkovému vétru a béji hackem dobre zachytil. Vyvazani pak uz bylo snadné.

Bylo 21:40 letniho ¢asu a ja jsem po 156 milich a vice nez 37 hodinach plavby byl v pfistavu Falmouth.
Dva panaky dobrého rumu byly dlstojnym zavrsenim etapy.



Falmouth

Probudil jsem se prijemné odpocaty. Nasnidal jsem se a premyslel, co dal. Moje Uvahy vyresil HM, ktery
prijel, aby mi fekl, Ze bdje je soukroma, tudiz u ni nesmim stat. Byl velmi slusny, ale zaroven darazny, jak
to Anglani uméji. Informoval mé, Ze dale v zatoce jsou zelené navstévnické bdje. Ja jsem kvili dobijeni a
pohodli chtél stat u pontonu. Na otazku, zda je misto (vidél jsem odplouvat nékolik lodi), fekl, Ze misto je,
ale asi budu muset , raftovat” (= bocné se k nékomu vyvazat). Kdyz jsem ho ujistil, Ze za 30 az 40 minut
bdji opustim, popral mi hezky den a spokojené odplul.

Za pul hodinky uZ jsem opravdu mitil k pontonlim. V mariné jsem nasel dvé az tfi mista, kde bych mohl
stat pfimo u pontonu. Stdle ale foukal asi pétkovy vitr a vSude bylo malo mista na manévry. Nakonec
jsem si vybral misto z vnéjsi strany pontonu. Prostoru u néj by bylo dost, ale vedle stojici lodi ¢ast
blokovaly vyvazovacimi lany.

KdyzZ jsem si misto prohliZel, muz jdouci pravé po pontonu na mé zavolal, abych pfistal, Ze mi pom{ze.
Ujistil mé, Ze se tam se Sonali vejdu. Poprvé jsem najel velice opatrné, abych do ni¢eho nenaratzil, a vitr
mi odfoukl pfid od pontonu jesté nez muz na lod'jakkoli dosahl. Mozna by slo lod' motorem k pontonu
,dotlacit”, ale radéji jsem se otocil a najel znovu. Ted to klaplo bezvadné. Pfidovy kos byl asi ¢tvrt metru
od pontonu. NeZ vitr stacil pfid vzit, muz se chopil pfipraveného lana... ale ouha. Aby milano nespadlo
do vody a nenamotalo se na hfidel nebo vrtuli, coz je kratochvile, kterou si moc rad odpustim, zastrcil
jsem ho pod madlo na stfeSe kajuty. Zahyby se ale vzpficily a lano neslo vytahnout. Vyskocil jsem jak
stieleny jelen a lano uvolnil. Muz ho bez problému vyvazal, pak i podané zadové lano.

Kdyz jsem mu dékoval, usmal se a fekl, Ze v takhle silném vétru neni pristani snadné (porad foukala pétka
a na vnéjsi strané pontonu lod nebyla nijak stinénad). Vysvétlil jsem mu, Ze mam delsi lod), nez jsem chtél.
Jesté jsme chvili klabosili a pak se rozloucil. Byl to Angli¢an, takZe bud nema nic proti Francouziim nebo si
vsiml Ceska vlajky pod salingem nebo byl vstticny vici sélovému plavci. A nebo prosté jen byl v pohodé.

V kancelafi mariny jsem zaplatil tfi noci (po 24,50 £ — vSe, kromé WiFi a elektfiny v cené; noc na bdji mi
nepocitali). BEhem nasledujicich dni jsem se prochdazel po méstecku, jedl smazené tresky, dokupoval
zasoby atd. a také navstivil UZasné muzeum. Hadejte jaké. Jasné — Cornwall Maritime Museum. Ma
Uzasnou sbirku starych lodi (obzvlast vyletni parni¢ek — je na fotkach — mé Gplné uchvatil), historickych
artefaktll, zdchrannych prostredk(l (soucasti sbirky je opravdova zdchranarska helikoptéra — mlzete vlézt
az do kokpitu) atd. V ¢astech tykajicich se pocasi, navigace, planovani plavby a plachténi jsou exponaty
interaktivni. Soucasti muzea je také pfilivovd zona — prosklena zed budovy, kterd sméruje do akvaria

s rybami a kde se méni hladina podle pfilivu. Dalsi zajimavosti je vyhlidkova véz, ze které je nadherny
vyhled na celou zatoku.

V utery rano jsem plvodné chtél odplout k ostrovim Scilly, ale predpovéd fikala, Ze bude foukat NW 6 —
7, chvilemi priet a obc¢as bude Spatna viditelnost. Odpluti jsem o den odloZil.



Falmouth - Scilly Islands

Rano jsem vyplul velice brzo — par minut pred Sestou hodinou britského letniho ¢asu. Chtél jsem na
etapu mit co nejvice denniho svétla. Odpluti od pontonu bylo snadné, protoze foukal jen trojkovy vitr.
Vyplul jsem pred usti feky Fal a postavil plachty.

Plul jsem nejdfiv k jihu, pozdéji k jihozapadu a postupné se vzdaloval od pevniny, abych povéstny mys
Lizard obeplul v dostatecné vzdalenosti. U néj se vlivem pfilivovych proud( tvori viry a ostré zalamuijici se
viny. Tyhle jevy jsou nejvyraznéjsi za sko¢ného pfilivu, ktery ted nebyl, ale i tak jsem povazoval za
rozumné plout asi pét mil od mysu.

Pocasi bylo nejdfiv dobré, pak se zatahlo a zacalo drobné mrholit. Vitr ted foukal od severozdpadu silou
3 az 4 Bft. U mysu mé predjela jedna klasicka dvoustéznova plachetnice s gaflovym oplachténim a jedna
nakladni lod. Plachetnice byla rychlejsi, ale hite stoupala proti vétru, takZe jsme spolec¢né pluli docela

dlouho. Nakladni lod byla nejen rychlejsi, ale i daleko Iépe stoupala.

To uz jsem zase plul s vyvdzanym kormidlem a dafilo se mi udrzovat kurz 250°. Pozdéji prestalo mrholit a
vitr — stéle severozapadni — se ustalil na sile ¢tyfi az pét. V prlbéhu dopoledne se trochu stocil na
zapado-severozapadni a zeslabl az na silu tfi aZ Ctyfi. Provoz byl stfedni, v jednu chvili jsem byl ze vSech
stran obklopen lodmi — celkem péti —, vSechny se ale drzely v bezpecné vzdalenosti. Odstup nikdy neklesl
pod tti mile.

Odpoledne jsem presel nejdfive na kurz 340° a pozdéji, jak se vitr ddle stacel, na 320°. To mé vedlo pfimo
k majaku Wolf Rock. Z péti mil jsem ho jasné vidél, ze ¢tyr uz obtizné, kdyz jsem od néj byl tfi mile, ztratil
se Uplné. Zase pfrisla mlha, jejiz nastup byl nenapadny, ale o to rychlejsi.

Udélal jsem znovu obrat k jihozapadu a bedlivé pozoroval, zda se na mé z mlhy nevali néjaka obluda.
Viditelnost se zhorsila az na pal mile a vihkost ve vzduchu se mi neustale srazela na brylich. Znamenalo to
otfit bryle, obhlédnout cely horizont, zkontrolovat kompas a totéz znovu. Tahle zdbava mi vydrzela Ctyfi
hodiny, nez se mlha zacala trochu rozpoustét.

Po dalSim obratu na kurz asi 320° jsem sméroval pfimo do Usti TSS, ktera je severovychodné od Scilly
Islands. Pofad jsem byl ve stiehu, abych stacil zareagovat, kdyby se z mlhy vynofila néjaka lod'. Jediné, co
mé trochu uklidiiovalo, byl fakt, Ze z mlhy nebyl slySet ani zvuk motor(, ani houkani lodi. Provoz bud'v té
dobé ustal nebo mé lodi, vidouce mé na radaru, obeplouvaly velmi Sirokym obloukem. Se setménim jsem
,horkou zénu” opustil severozapadnim smérem.

Kolem pllnoci jsem byl asi Sest mil od vjezdu mezi ostrovy Saint Mary’s a Saint Agnes. Na jihovychodnim
pobreZi ostrova Saint Mary’s je majak, ktery ma byt vidét ze 17 mil. Asi i je, ale ja jsem ho pro mlhu
zahlédl asi aZ na ¢tyti mile. ProtoZe proud byl zase proti mné — rychlost proti dnu klesla na dva uzly —,
dvacet minut po plilnoci jsem nastartoval, sbalil plachty a zamifil pfimo mezi ostrovy. Za svétla je prijezd
mezi ostrovy dosti snadny, za tmy a snizené viditelnosti zplsobuje spousta blikajicich boji trochu zmatek.
Zase jsem se drZel pfredem pfipravené trasy a vSechny mélciny a skaliska bezpecné minul.



Ve tfi hodiny jsem pfFiplul pfed pfistav Saint Mary’s. Nachazi se v zatoce oto¢ené k severozdpadu, odkud
je kryty dalSimi ostrovy. Jachty v pfistavu nestoji u mola nebo pontond, ale vyhradné na bdjich. Téch je tu
spousta. V zatoce bylo malo svétla, takze bdje byly vidét az na malou vzdalenost, kdy uz se mi zase témér
schovaly za pfridi. Taky se tu dost todil vitr, ktery, aby bylo vice legrace, zesilil na ¢tyrku az pétku.

Tri nebo Ctyfi pokusy chytit béji se mi z téchto dlivodl nepovedly. Zase jsem si pékné zanadaval. Dalsi
pokus byl Uspésny v tom smyslu, Ze jsem hackem zachytil vytahovaci bdjku a uchopil ji do ruky. Bdjka je
asi dvoumetrovym tenkym lanem spojena s vyvazovacim fetézem. Lano je porostlé a samoziejmé mokré.
Vitr Sonali dost silné hnal zpét, takze kdyz jsem po lané doruckoval k fetézu a chtél na néj prehmatnout,
slizké lano mi v ruce proklouzlo a ja jsem drzel zase bdjku. Po tfetim proklouznuti a asi padesati
nadavkach jsem lano hned za bdjkou vyvazal na vazak. Pak uz jsem na fetéz dosahl snadno. Jeho oky
jsem protahl dvé vyvazovaci lana a bylo to — byl jsem na Scilly Islands. Trochu jsem uklidil lod' a Sel jsem si
lehnout.

Scilly Islands - Saint Mary’s a Tresco

Dopoledne pfiplul HM, kterému jsem za dvé noci na bdji zaplatil 36 liber. Noc pfipluti mi nepocital.
Nabizel, Ze pfti zaplaceni tfi noci je ¢tvrta zdarma, ale védél jsem, Ze tolik casu mit nebudu. HM mi také
vysvétlil, kde je ponton pro dinghy, kde jsou zachody a sprchy (ty se plati jednolibrovou minci) a popral
hezky pobyt.

Trochu jsem se vyvztekal s pumpovanim €¢lunu, protoZze konec hadice noZni pumpy se volné zasouval do
otvoru ¢lunu a kdyz se tlak v ¢lunu zvétsil, hadice vylétla a velka ¢ast vzduchu utekla. Ve findle jsem

k pontonu vesloval na ¢emsi, co mélo podivné proménlivy plazmaticky tvar. Pro jistotu jsem pumpu vzal
s sebou, abych mohl ¢lun podle potfeby dofouknout. Nakonec nebylo tieba.

Kromé nadherné sprchy jsem se jen prosSel po méstecku a v samoobsluze dokoupil potraviny a ndpoje.

Dalsiho dne — v patek — jsem se trajektem vydal na vylet na ostrov Tresco. Pti koupi jizdenky mi pani

v budce tekla, kde je lod'a moZna dodala jesté cosi, cemu jsem nerozumél. Plavba na Tresco trvala
necelou ¢tvrthodinu a obesla se bez ¢ehokoli rusivého. Zejména asi proto, Ze trasa vedla mezi ostrovy a
lod' se nevyddvala na volné mofre.

Hlavnim lakadlem ostrova jsou zahrady opatstvi — Abbey Gardens. Mistni spravce tu zacal v prvni
poloviné 19. stoleti budovat néco, co v podobnych zemépisnych sitkach (a pod Sirym nebem,) nema ve
svété obdoby. Namotnici, ktefi z ostrovll pochazeli nebo ktefi se tu jen stavovali, mu privazeli tropické a
subtropické rostliny z celého svéta. V soucasnosti se zahrada pysni ¢tyfmi tisici druh(l pochazejicich

z Afriky, Jizni Ameriky, Mexika, Nového Zélandu a mnoha dalsich exotickych mist. Pti prochazce
rozsahlymi zahradami se tak potkate s palmami, kaktusy, agavemi, bambusem a mnoha dal$imi druhy. A
nejde o néjaké nedomrlé chudinky — rostlindm se tu dafi. Atlantik zajistuje, Ze tu v zimé nemrzne, a v lété
jsou ostrovy obdareny spoustou slunecniho svitu. Ostrovy také maji hodné krasnych piscitych plazi, jen
teplota morské vody preje spisS otuZilcim.



Po navstévé zahrad jsem dosel do vesnicky New Grimsby, kde je par restauraci, obchod, posta, plj¢ovna
kol a tfi Ctyti hotely. Dopral jsem si malou radost ve formé poslani opravdového papirového pohledu.
Tenhle mily zpUsob, jak poslat pozdrav z dovolené, se k mé litosti v domé emailu, SMS a FB rychle vytraci.

Pak jsem se vydal zpét k molu, abych stihnul trajekt zpét na ostrov St. Mary’s, ktery mél odplouvat ve
14:30. Dorazil jsem tam o dvacet minut dfiv, ale ani v pll se Zadna lod neobjevila. Asi po ¢tvrt hodiné
dorazil jeden mistni — fidi¢ zde zaparkované dodavky. Zeptal se, na co ¢ekdm. Vysvétlil jsem mu situaci a
on mé poucil, Ze trajekt pouziva riizna mola —to podle pfilivu. Ted pfiliv vrcholil a k molu pfichazely
docela velké viny.

,Now the ferry goes to the New Grimsby quay.”

Uvédomil jsem si, Ze praveé tohle mohla byt véta, které jsem pfri kupovani listku nerozumél.
Dalsi trajekt pry jede ve % na pét, také z New Grimsby.

,For people from outside it is confusing. Jump in, | can take you there.”

Cestou jsem se dozvédél, e dokonce i tady pracuje pres léto nékolik Cechdl. Pfedpokladam, Ze v mistnich
hotelich. Pocet stdlych obyvatel je asi 140.

Za svezeni a ochotu jsem mu srdecné podékoval. Cesta zpét se pak uz obesla bez dalSich komplikaci. V St.
Mary’s jsem zase nakoupil a na méchuriné dovesloval k lodi. Hodné se mi chtélo na ostrovech zUstat
jesté alespon jeden den, ale abych mél dostatec¢nou ¢asovou rezervu, rozhodl jsem se v sobotu rano
vyplout zpét do Francie.

Saint Mary’s - Roscoff

Po desaté hodiné jsem odvazal Sonali od bdje a vyplul z pfistavu. Vzhledem k vétru — N1 — bylo odpluti
velice snadné. Na motor jsem pokracoval mezi ostrovy k vyjezdu smérem k Francii a pak jesté néjaky cas
jihovychodnim smérem. Asi po hodiné a ctvrt jsem postavil plachty a vypnul motor. Neptun mél oviem
jinou predstavu o zacatku téhle etapy, takze jsem dvé hodiny zkousel plavebni vlastnosti Sonali v Gplném
bezvétfi.

To ovSsem neznamen3, Ze jsme stdli na misté. Vlivem proudu jsme se rychlosti asi 2,5 uzlu pohybovali

k jihozapadu. Otevrel jsem nejlepsi pivo, které jsem mél, a pokousel se Neptuna uplatit. Nejdfiv délal, Ze
si mé vlbec nevsima, pozdéji jakoby neochotné poslal vanek, ktery Sonali pod plnymi plachtami udélil
zavratnou rychlost % uzlu proti vodé. Pak se mu asi situace rozleZela, protoze postupné priddval aZ na
krasny vitr NE 3 — 4, ktery (spolec¢né s proudem) Sonali pohanél rychlosti az sedm uzl( smérem k Francii.

Vitr jsem ovsem mél témér presné z boku, takze vyvdzani kormidla nefungovalo podle mych predstav.
Dosti mi sice uSetfilo namahu s neustalym kormidlovanim v docela vysoké rychlosti, ale velmi ¢asto jsem
musel smér plavby korigovat. Odpocinkova plavba byla sice ta tam, ale Sonali nadherné bézela, coz
vzbuzovalo nadéji, Ze etapa bude kratsi nez 36 hodin.



Se setménim — tedy kolem pdl dvanécté (SELC) — jsem se pFibliZil k plavebnim trasam. Provoz byl
tentokrat velice husty. Vzdycky se ale nasla mezera, kterou jsem bez potizi proplul, aniz by doslo
k nemilym pfiblizenim.

| v druhé poloviné noci jsem vSude vidél hodné lodi, ale Zadna z nich se nechovala pfiliS dotérné. Stale
foukal slusny vitr, ktery mi daval rychlost kolem Sesti uzl(i. Ani zima nebyla pfilis velka.

Selanku narusila aZ pfihoda, ke které doslo pred rozednénim. Pfistroje z ni¢eho nic zamrkaly a vypnuly se.
Vcetné osvétleni kompasu. Pozicni svétla jesté svitila, ale slabéji, nez obvykle. Docela mé to zaskocilo.

V moji blizkosti uz zadné lodi nebyly, ale bliZil jsem se k pobfezi, kde jsem, vzhledem k mél¢indm, hodlal
velmi peclivé sledovat hloubkomér. Tedy, to jsem stdle mohl, ale on se mnou nemluvil.

ProtoZe jsem dva dny stdl na bdji, a tedy nedobijel, moje podezieni se obratilo timhle smérem. Domnival
jsem se ovsem, Ze asi 80 minut jizdy na motor k dobiti baterii staci. Jak je vidét, tak nestacilo.

Po rozednéni vitr zacal utichat, takZe jsem spustil plachty a nastartoval. Startovaci baterie byla v poradku,
jen pristrojova byla Uplné vybita. Stdle jsem mél ru¢ni GPS a v ni pfipravenou trasu méléinami, takze jsem
se neobaval velkych potiZi. Zarazilo mé, Ze pfistroje neozily ani po dvou a p(l hodinach plavby na motor.

Asi dvé mile od pfistavu jsem ptipravil Sonali na pristani a vydal se k mariné ve mésté Roscoff. Ta ovsem
neni v centru mésta, kde je moc pékny pfistav, ktery ovSem za odlivu vysycha. K mariné se ¢lovék
dostane kolem nakladniho pfistavu a terminalu obrovskych trajekt(l. Hodné pozorné jsem sledoval, zda
se obluda nedda do pohybu, aby mé pohltila. Hlavné jsem vyhliZel, zda se na IPTS neobjevi ony varovné tfi
Cervené. Neobjevily, ale pohled na trajekt s motory v chodu vyvolaval lehké mrazeni — proplouval jsem
asi 150 metr( od néj.

S pfistdnim mi zase pomohl vedle parkujici Angli¢an, ale podminky byly dobré — zvladl bych to i bez
asistence. Pfiplul mé privitat i HM. Témér hned jsem zacal dobijet baterie a asi po Ctvrt hodiné se
pfistroje probraly k Zivotu. Pak uz fungovaly normalné.

Za dvé noci v mariné jsem zaplatil 52 €, coz zahrnuje sprchy a toalety, elektfinu a vodu i WiFi.

Etapa byla dlouhd 124 mil, z ¢ehoZ 14 jsem plul na motor, a trvala 26 hodin, véetné dvou hodin bezvétti.

Roscoff - Perros-Guirec

V mariné Roscoff jsem stravil dva dny. Zejména odpocinkem, nakupem potravin a prochazkou po
méstecku. Jeho centrum je od ndkladniho pfistavu vzdalené asi jeden kilometr a je moc pékné.

V Utery jsem kolem c¢tvrt na jedendct vyplul na kratsi etapu podél pobrezi na vychod — do méstecka
Perros-Guirec. Slo asi 0 30 mil plavby, takZe nebylo pro¢ spéchat. Foukal ale NE 3, takze jsem nejdfiv
(abych se vzdalil od pevniny) musel plout kurzem cca 345°.



Asi po dvou hodinach uzZ jsem mohl udélat obrat na kurz 85°, ktery mi umoznoval plout na predoboéni
vitr spravnym smérem. Nyni foukal NE 3 — 4, ale proud Sel pfimo proti mné. To se mélo zménit kolem pdl
tfeti. Zatim Sonali plula rychlosti 2,5 uzlu proti dnu.

Ve tfi hodiny uz jsem jasné poznal, Ze Neptun (a almanach) drzi slovo. Vitr sice mirné zeslabl — NE 3 —, ale
proud mi az do veCera pomahal. Sonali bézela krasnymi sedmi uzly. Pocasi bylo pékné a plavba
s vyvazanym kormidlem byla moc pfijemna.

Kolem ptl sedmé (SELC) jsem doplul pfed mél&iny u Perros-Guirec. Nastartoval jsem, spustil plachty a
pfipravil fendry a lana. Pak jsem se vydal k mariné. Asi posledni mili jsem plul pfes oblast, ktera za odlivu
vystupuje az 3,5 metru z vody. Mné ale hloubkomér hlasil 4,5 metru vody. Prosté pfiliv...

Marina je od zatoky oddélend zdi, ktera v ni zadrZuje dostatek vody. Ani za ptilivu neni mozné plout pres
tuto zed. Do mariny se vplouva branou, ktera je Sest metr0 Siroka. | mné, s lodi o Sifce 330 cm a fendry
na obou stranach, pfipadala trochu uzka. Foukal mirny bocni vitr, takZze jsem radéji daval bedlivy pozor.
Ale ukazalo se, Ze vjezd je snadny. Lod), ktera praveé chtéla opustit marinu mi, mozna na pokyn obsluhy u
brany, dala ohleduplné pfednost, takze nenastaly zadné potize.

Chvili jsem vybiral misto — pro navstévniky jsou urceny jen prvni dva pontony. Ja jsem chtél pfistavat
proti vétru, ale i takovych mist se pdar naslo. | tady byl na molu ochotny ¢lovék, ktery mi pomohl s lany.
Zase bych to zvladl i sdm, ale nevidél jsem divod, pro¢ odmitnout. A to on parkoval o kus dal, takze se
nebal, Ze do néj narazim.

Nasel jsem kancelaf spravy mariny a zaplatil 26 € za jednu noc. Moc rad bych se zdrZzel déle — Perros-
Guirec vypada velice pékné —, ale z casovych dlvodu jsem chtél hned rano pokracovat. Uvazoval jsem o
tom, Ze popluji bud do Saint Quay-Portrieux a dalsi den do Saint Malo nebo rovnou do Saint Malo.

Etapa byla 34 mile dlouha (z toho tfi mile jsem plul na motor) a trvala mi necelych devét hodin. Proudy
mé tentokrat trochu vic brzdily, nez pomahaly.

Kratka mezihra

Po pfistani v mariné jsem si vS§iml, Ze prava strana pridi je Spinava od cehosi zeleno-hnédého a na dvou
mistech je poskozeny natér. Jedno misto bylo asi dva centimetry ¢tverecni velké a druhé byla prasklina
natéru u sloupku pfidového kose. Laminat byl v pofadku.

ProtoZe jsem za celou plavbu do ni¢eho nenarazil, musel vrazit nékdo do mé. V Roscoffu to byt nemohlo,
tam jsem stdl pravou stranou u mola. Nejdfiv mé napadlo, Ze se to stalo v Saint Mary's, kdyZ jsem stél na
bdji. Nejméné pét hodin jsem byl mimo lod' pfi vyleté na ostrov Tresco.

Pak jsem si ale vzpomnél, Ze pfi stani ve Falmouthu ke mné dvakrat pfistavala tataz lod. Poprvé bylo
pristani dobré a asi za dvé hodiny odpluli. Podruhé se ozvala rdna a Sonali se pohnula. Vyskocil jsem ze
saldnu témér primo do kokpitu a zjistoval, co se déje.

Skipper lodi se omluvil, ale pfesto, Ze on a posadka museli vidét stopy narazu, neupozornili mé. Ja jsem
to dal nefesil, protoZe jsem jesté netusil, jaké stopy na Sonali zanechali. Myslim, Ze do Sonali narazili



pridi a kotvou. Pfid museli mit Spinavou — nejspis od jiného narazu napftiklad do ptistavni zdi.

Po ndvratu do Saint Malo jsem Spinu umyl a prohléd| poskozeni. Vice poskozenych mist jsem nenasel.
PFi predavani lodi jsem hodlal Bruna na poskozeni upozornit. Misto zaneprazdnéného Bruna ale pfijela
Marie, kterd technické strance nerozumi. Ukdzal jsem ji pfesné, kde se poSkozeni nachazeji a rekl, aby
mista ukdzala Brunovi. Ujistil jsem ji, Ze kdyZ Bruno usoudi, Ze oprava je naro¢néjsi (rozuméj drazsi), ze ji
dodatecné zaplatim. Staci, aby mi mailem napsala ¢astku.

Zadost o zaplaceni opravy nedorazila.

Perros-Guirec - Saint Malo

Marinu v Perros-Guirec jsem opustil ve ¢tvrt na deset. Kdyz jsem vyplul ze zatoky, zase jsem nejdfiv plul
kurzem asi 350°, abych se vzddlil od pevniny. V poledne jsem udélal obrat na 95° a rychlost okamzité
spadla na tfi uzly i méné. Teprve po ctvrté hodiné se proudy obratily a Sonali se rozebéhla i vice nez osmi
uzly proti dnu. Foukal stale NE 3 — 4.

Odpoledne jsem se pfiblizil k mél¢iné Roc’h Ar Bel. V té dobé proud o rychlosti 4 uzly postupoval zhruba
vychodnim smérem. Z ddlky bylo vidét, Zze viny nad mél¢inou jsou vyssi a maji bilé ¢epice. V mém sméru
byla méléina asi 300 metrd dlouha, nejmensi hloubka byla kolem Sesti metrd. Rozhodl jsem se, Ze pres
meélcinu propluji, abych si za mirnych podminek udélal jasnou pfedstavu, co se tu déje, a co by se mohlo
dit za Spatného pocasi.

Mimo mélc¢inu byly v té dobé viny pal aZ % metru vysoké a nebyly strmé. Nad mélcinou se vyska vin
pohybovala kolem 1 % metru, viny byly strmé, trochu se zalamovaly a pfichazely z vice smérU. Byl jsem
rad, Ze jsem se za par minut dostal zase nad hlubsi vodu. Z pfedstavy jak to tam musi vypadat, kdyz fouka
treba osmicka Bft proti proudu, mé obchazi zavrat. Dalsi mél¢inu — Plateau de la Horaine —, ktera je
mnohem vétsi, jsem samoziejmé obeplul v uctivé vzdalenosti. Po obratu na sever jsem zazil situaci, kdy
lod' plula 0 50° jinam, nez kam smérovala jeji pfid. Opravdu zvlastni pocit.

V podvecer vitr zesldbl a rychlost se sniZila. PoZzadal jsem Neptuna o silnéjsi vitr. To uz jsem byl rozhodnut
plout rovnou do Saint Malo. Potfeboval jsem se tam dostat nejpozdéji do pul druhé v noci (radéji vSak do
jedné), abych se dostal pres prah do mariny.

Neptun po néjakém Case zareagoval, ale dost zlomysIné mi dal nejdfiv vitr 4 — 5 Bft, ktery ale zesilil az na
Sestku. Sonali zase bézZela rychle, ale kormidlovani byla dfina. Hlavné jsem se oviem netésil na prljezd
mél¢inami prfed Saint Malo a pfistani.

Trochu jsem si pomohl tim, Ze jsem vypustil otéz hlavni plachty, takzZe sily v kormidle se trochu zmensily,
ale kormidlovani bylo pofad narocné na silu a vytrvalost.

Po setméni jsem doplul pfed mélciny u Saint Malo. Byl jsem pét aZ Sest mil od mariny. Asi dvacet minut
po pllnoci jsem nastartoval a spustil plachty. KdyzZ jsem se stocil k jihovychodu, mél jsem vitr i viny

z boku, coZ nebylo moc pfijemné. Zdalo by se, Ze zbylé mile za hodinu az hodinu a pll na motor upluji
snadno.



Omyl — byl odliv a voda, ktera vytékala ze zatoky u Saint Malo, zplsobovala, Ze moje rychlost proti dnu
klesla zase pod tfi uzly. Proplouval jsem zase mezi spoustou svételnych bdji, majaku, ostrivk( a skalisek.
Bocni viny délaly plavbu dosti nepohodinou. Alesponi, Ze provoz nebyl viibec Zadny.

Pfed marinu jsem dorazil tésné pred tfeti hodinou. U vjezdu do mariny je velky Ciselny ukazatel vysky
vody nad prahem. Ted na ném byl vykFi¢nik. To jsem pochopil jako dosti jasny pokyn, Ze nemam
vplouvat. Pfed vjezdem do mariny jsou dvé ¢ekaci béje. Uz cestou jsem se smifoval s myslenkou, Ze u
jedné z nich preckam noc. Jen jsem se v tom vétru netésil na jeji chytani.

Chvili jsem krouZzil kolem, abych obhlédl situaci. Boje byly pred vétrem kryté velkou konstrukci, u které
pfistavaji obrovské trajekty. Vitr v jejich okoli byl témér nulovy. Abych ale nemél pfistani tak jednoduché,
zkomplikoval jsem si ho kratkou nepozornosti. Pfi pokusu o ndjezd k bdji pfesné proti vétru se Sonali
najednou mékce zastavila i pfes béZici motor. Pohled na hloubkomér prozradil pro¢ — u lodi s ponorem
témér metr osmdesat neni dobré vidét na displeji ¢islo 1,6! Najel jsem na mélcinu.

Podle toho, Ze jsem neslySel Zddny naraz ani drhnuti, jsem usoudil, Ze se kyl dostal do bahna nebo
jemného pisku. Opatrné jsem pridal plyn, pak ubral a zase pfidal. Sonali se nejdtiv nehybala, pak sebou
cukla, zhoupla se a z mélciny se uvolnila. To vie se odehralo asi 20 metrd od bdje. Mél jsem se tedy k bdji
pfipliZit ponékud tésnéji.

Chyceni béje bylo velice snadné. Najel jsem tak, Ze jsem bdji mél asi v jedné tretiné trupu tésné vedle
pravoboku. Pak stacilo dojit na pfid, uchopit obrovské oko ze silného lana, které slouzi k vyvazani, a
protahnout ho ptipravenymi vyvazovacimi lany. Byl jsem zpét.

Uklidil jsem lod, dal si panaka a Sel spat.
Etapa byla dlouhd 81 mil, z ¢ehoZ jsem 12 plul na motor.

Dalsi den rano jsem bez potizZi vplul do mariny. O den pozdéji jsem jesté dojel k pumpé a dotankoval 42
litra nafty.

Tim plavba skoncila.



