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Inverness

Od konce cervna jsem se dva tydny plavil ve Skotsku. Vhledem k tomu, Ze Slo o moji prvni plavbu
v opravdu pfrilivové oblasti, pfipravy byly velké a ocekavani taktéz. UCil jsem se zejména véci, které
souviseji s pohybem vody béhem pfilivu a odlivu, tedy proudy, rozdily hladin, nebezpeéna mista,
standardni a sekundarni pfistavy, hluchy a skocny pfiliv, nacasovani, vyvazovani na bdji za vétru a
proudu, vjezdy do pfistavl, které nejsou pristupné za viech stavi prilivu, prilivové koeficienty, mapové
symboly a spustu dalSich véci.

Existuje hodné rlznych ucebnic, ale mné se jako nejlepsi a pfitom struény a vystizny osvédcil Gvod
v Reed’s Almanac. Zaroven je vyborné trochu se s nim seznamit predem, aby se ¢lovék pfi jeho pouZiti
orientoval a netdpal. Prace s nim je totiz pfi planovani etap nutnosti a samozirejmosti.

Lod' jsem si pljcil v Inverness — mésté v samém zavéru Moray Firth. Charterovka (no, Skot James, ktery
vlastni a pljcuje dvé nebo tfi lodi) se jmenuje NMYC (Ness and Moray Yacht Charters) a je vyjimecna
tim, Ze sidli na SV pobfrezi. Drtiva vétSina ostatnich sidli na severozapadé. Dalsi, pro mé velice vitanou,
okolnosti byl fakt, Zze pQjcuje lodi i pro sélové plavby. Sice by byl radéji, kdybych se chtél plavit
Caledonskym kanalem k JZ, ale souhlasil i s plavbou na sever — severovychod. Jen si vyminil, abych (kvli
pojisténi) nepodnikal etapy delsi nez 24 hodin. To jsem s jistymi rozpaky slibil. Ne snad, Ze bych to chtél
porusit, ale vSichni vime, Ze pldny na mofi a na plachetnici jsou pékna véc, ale realita je mnohdy Uplné
jind. (Malem se mi slib podafilo dodrzet.)

Lod typu Westerly Merlin o délce 860 cm (to berte s rezervou — setkal jsem se s Udaji od 840 do 880) se
ukazala byt nejlépe vybavenou a udriovanou ze vsech, které jsem kdy mél pUjcené. Jedna se vlastné o
majitelskou lod, vyborné udrzovanou, vypiplanou do detailt a v Britanii certifikovanou pro charter, coz
znameng3, Ze je na vysokém bezpecnostnim standardu. Nebudu vSecko vyjmenovavat, ale Merlin’s Magic
(jak se jmenuje, didle MM) pro mé byla velice pfijemnym prekvapenim. Vyrobena v roce 1988, stile
vypadala velice zdnovné.

Do Inverness jsem pfiletél 30. 6. odpoledne. James mi uZ pfi emailové korespondenci nabidl, Ze mé
(bezplatné) vyzvedne na letisti, které je asi 18 az 20 km od mariny. To také bezvadné klaplo. Cestou mi
ukazal plavebné obtizné misto u Kessock Bridge (zminim se o ném pozdéji) a zavezl mé k lodi. Predani
opét probihalo formou dlouhého povidani a predvadéni kde co je a jak to funguje. Pak mé James
pozadal, abych mu z pfistavl posilal zpravy, popral Stastnou plavbu a rozloudil se.

Tfi minuty chlize od mariny je vely supermarket (COOP), kde jsem nakoupil zasoby. Je zbyte¢né do
Skotska vozit jidlo nebo piti — ceny jsou stejné jako u nds nebo dokonce trochu nizsi.

MM ma domovskou zakladnu v Seaport Marina, ktera uzZ je v Caledonian Canal. Od mofre ji oddéluji dvé
plavebni komory a oto¢ny Zelezni¢ni most. Protoze komory jsou obsluhovany jen v pracovni dobé (cca od
9 do 18) a proplavuji jen béhem HW +/- 4 hod., neni vpluti a vypluti mozné vidy. Druhou (mnohem méné
hezkou) marinou je Inverness Marina v Usti feky Ness, hned za Kessock Bridge, plujeme-li od more. Ta je
pfistupna vidy. (Treti je Caley Marina — jesté dale v Caledonian Canal.)

V nedéli bylo mlhavo, chvilemi mrholilo a nefoukalo. Do takového pocasi jsem se nehnal. ProtoZe ale
proplavovaci obdobi (4 hodiny po vrcholu pftilivu) koncilo kolem druhé odpoledne, po poledni jsem lod
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pfipravil k odluti, vysilackou (na kanalu 74) jsem si domluvil proplaveni a kolem jedné hodiny odrazil od
mola.

V prvni komore (Clachnaharry Works Lock — cti Klachnahery ...) jsem byl sam. Pfekvapilo mé chovani
pani, kterd komoru obsluhovala. Pochvalila mé, jak jsem pékné pfistal (nic tézkého — zadny vitr, zadny
proud), podékovala, kdyZz jsem ji hodil vyvazovaci lana, sezndmila mé s procedurou a jala se mé
proplavovat. Drzel jsem a pFislusné povoloval lana. Spusténi bylo snadné — zadné viry, pohyb vody maly.

Vrata komory se otevirala soucasné s otdcenim mostu. Kdyz se vrata Uplné oteviela, pani mi postupné
lana hodila — rozdil hladin byl asi 3 metry —, znovu podékovala (ja samozifemné také) a rekla, Ze v dalsi
komore (Clachnaharry Sea Lock) to bude stejné, az na ten most.

Také bylo. Komornik byl muz, ale stejné vstficny a pohodovy. Vénoval mi vytisk Welcome Anchorages
(popis skotskych pristavi), zeptal se, na jak dlouho pluji a zda sém, a projevil nepredstiranou nadéji, Ze se
za dva tydny zase uvidime. Ja také. © Jesté mé poudil, jak se vyhnout mél¢&indm mezi dstim kanalu a
Kessock Bridge a popral stastnou plavbu. Trasu jsem mél velice peclivé pfipravenou, ale i tak to bylo milé.

Kdyz mi hodil lana, tak jsem podékoval, rozloudil se a vyplul do vnitini ¢asti Inverness Firth.

Do Cromarty

Inverness Firth (Firth = zatoka, UZina, fjord) je rozdélen na dvé ¢asti mostem Kessock (Bridge). Vnitini
(zapadni) cast, do které Usti jak Caledonian Canal, tak feka Ness, je mensi (feknéme pét mil dlouhd) a
navigacné pestrejsi. Zdpadné od Kessock Bridge za sko¢ného pfilivu vznikaji proudy pres pét uzld, tvofi se
viry a ,stojaté viny” (pardon, nezndm spravny ¢esky vyraz pro races a overfalls).

Ja jsem se k mostu bliZil asi dva dny pfed skocnym pfilivem a asi hodinu po nejvétsim pratoku vody.
Proud mé vyplachoval rychlosti 1,5 uzlu (pfimo pod mostem rychlost stoupla na dva uzly) do vychodni
¢asti Inverness Firth.

.....

pole. Kdykoli na to prijde re¢, kazdy vas upozorni, abyste nezkouseli plout jinudy. Také je nutné se
vyhnout mél¢inam u Carnac Point a Usti feky Ness. Druhd je dobre znacend svételnymi bdjemi, ta prvni,
ktera leZi v cesté kvstupu do kandlu, kupodivu ne. Ale neni to nic, s ¢im by si fungujici GPS hravé
neporadila.

Asi tfetinu prljezdné Sitky pod mostem zabiraly ony stojaté viny cca % metru vysoké. Zbytek ale tvofila
hladka hladina. ProtoZe nebyl Zadny provoz, pohodiné jsem proplul klidnou vodou. Za mostem navazuji
daldi mélka, ale splavnad mista, kde je tfeba ddvat pozor. Cast oblasti za uplného odlivu (blizkého
sko¢nému) vyléza z vody. S ponorem jeden metr jsem se na to nemusel tolik ohlizet — Uplny odliv jesté
nenastal. V té tobé byl rozdil hladin (tidal range) asi tfi metry.

Ve stfehu jsem ale byt musel. Jak jsem mél dalsi dva tydny stale ovéfovat, MM s twin kylem nedrzi smér
(pokud pustite kormidlo) ani okamzik. Tak, kdyz jsem uklizel fendry, MM bez zavahani a neomylné
zamifila k hloubce 0,5 metru. Pravda, pfiliv jesté néco pridaval, ale udélat si renomé nasednutim na
mél¢inu hned po vypluti jsem opravdu nehodlal. Pti dalSich pracech mimo kokpit jsem lod’ vidy postavil
do driftu. | tak se pokazdé otodila, jak ji pravé napadlo. To je asi jedina véc, kterou ji mUzu vytknout.
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Pozdéji jsem se s tim naucil Zit a v nékterych okamzicich mé velice pfijemné prekvapila. Ale o tom bude
fe¢ mnohem pozdéji.

Za bezvétii nebo vétru SV 1 — 2 jsem na motor proplouval Inverness Firth smérem... ano, zhruba k SV. ®
SV ¢&ast Firthu je hlubsi, takZe plavba uz byla klidna. Po¢asi mi moc nepralo — viditelnost byla dvé aZz deset
mil, chvilemi mrholilo nebo slabé prselo. Zima pfilis nebyla.

Inverness Firth Usti do Moray Firth dalSim zajimavym mistem. Smér se staci k severu, z vychodu Usti
ohranicuje vybézek, na kterém je pevnost Fort George, ze zdpadu vybihd dlouhy uzky mys Canonry Point
s majakem. Také v tomhle zuZeni se tvofi pfilivové jevy, ale mé, kromé proudu néco pres jeden uzel, nic
jiného neznepokojovalo.

Za timhle mistem se uz zacina otevirat Moray Firth, ktery je vybézkem Severniho mofte. Trasa se zase
staci k SV. Tady je dalsi misto, které z navigacniho hlediska stoji za pozornost — Riff Bank. Je to podélny
hreben, ktery déli firth na Sirsi severni a uzsi jizni kandl. Oba jsou splavné, jizni za silnéjsiho vétru s velkou
opatrnosti.

Tak jako tak jsem plul severnim kanalem. Oblast je velmi dobte znacend a viditelnost se trochu zlepsila,
takze by se dalo plout i bez mapového plotteru. Ale necitil jsem potrebu to zkouset. Bylo kolem paté
odpoledne, vitr pofad zadny nebo slaby SV, takZe jsem plul stdle na motor a premyslel o tom, ma-li cenu
pokracovat tak celou noc. Plvodné jsem totiz chtél doplout do Wicku, pfistavu vzdaleného 70 az 80 mil
(Uplné pfimou cestou mozna méné).

V motorovani kouzlo jachtingu nespattuji, takZe jsem se rozhodl na noc zamifit do Cromarty Firth, jehoz
Usti je pFi cesté. U Usti zatoky doslova radilo 20 az 30 delfind. Proplouvali ve skupinkach i jednotlivé
kolem lodi, vyskakovali z vody, néktefi se pfi vyskoku otocili tak, Ze do vody dopadli zady. Bylo vidét, Ze
maji radost. | ja jsem ji mél — tolik delfind pohromadé jsem jesté nevidél. Nadherné!

Pti vplouvani do zatoky jsem mél pfilivovy proud proti sobé — tentokrat mi ubiral asi 1,5 uzlu. Moc mi to
nevadilo — Usti se asi po mili a pUl rozsifuje a tady se proud projevoval méné. Cromarty je pékna vesnicka
(alespon pfi pohledu z more) s malym pristavem, ktery je ale za odlivu suchy, a s béjemi na hloubce mezi
tfemi a osmi metry. James sice fikal, Ze MM mize stat na suchu, ale moc to nedoporucoval. Nehodlal
jsem to zkouset, tak jsem se vyvazal na jednu z béji. Byla pravé klidna voda (slack water) a vitr skoro
nefoukal, takZze vyvazani bylo snadné.

|ll

Pozdéji se vitr stocCil a ,zesilil“ asi na Z2. Pfi jednom z pohledd do okoli jsem si vS§imnul, Ze lodi stoji od
boji proti vétru. Asi pUj vtefiny trvalo, nez mi doslo, Ze za tim asi bude proud. Pohled na béji ukazal, Ze se
kolem ni voda dost rychle vali — Neptun uZ zase napoustél Cromarty Firth vodou. Obcasna kontrola

ukazala, Ze bdje drzi dobre, takZe jsem se v klidu prevléknul, umyl, najedl a jal se pfipravovat dalsi etapu.

Spalo se mi vyborné.

Do Wicku

Po klidné stravené noci, kdy mé ze spani vyrusilo jen klepani neupevnéné kormidelni paky, jsem po osmé
hodiné odplul od bdje a zamifil ven z Cromarty Firth. Odplouval jsem docela rdd, protoZe samotné
Cromarty je sice hezké, ale asi Ctyfi mile vzdaleny primyslovy pfistav Invergordon se svymi osklivymi
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konstrukcemi mé nijak nenadchnul. Také fakt, Ze se konec¢né rozfoukalo, mé pohdnél na oteviené more.
U Usti zase dovadéli delfini, tentokrat jich bylo méné — pét nebo Sest.

Vitr foukal, jak jinak, zase skoro pfesné ze sméru, kam jsem mél namifeno. Ale byl pfijemné sily (VSV 4 —
5), takZe se dalo néco délat. V mém pfipadé to znamenalo, Ze jsem nasadil kurz 105° az 110°, abych se
vzdalil od pobrezi. Celkové jsem potfeboval plout kurzem asi 50°, ale to nevychazelo. Za soucasnych
podminek se nejostreji dalo plout kurzem asi 30°, coz by znamenalo, Ze dfive ¢i pozdéji ,narazim” do
pobrezi.

Asi hodinu jsem zvétSoval odstup od bfehu. Vitr postupné silil a trochu se stocil k vychodu. Toho jsem
vyuzil a ve V5 — 6 jsem presel na druhé rameno kfizovani. V silnéjsSim vétru Slo plout ostfeji proti, takze
trasa vedla rovnobézné s celkovou linii pobreZi. Za mysem a majakem Tarbat Ness se do rovného pobrezi
zakusuje zatoka, kterd muj odstup od brehu zvétsila na asi deset aZ dvanact mil. Pobliz Helmsdale se ale
breh vraci a pozdéji, pred Wickem, se dokonce jesté vic staci k vychodu.

MM si vedla velice dobfe. Windmetr ukazoval 25 aZ 28 uzl(, od ¢eho? je ale tfeba odecist Ctyti aZ pét uzld
vlastniho vétru. GPS davala 5,5 azZ 6,8 uzlu, proti vodé byla rychlost asi o uzel nizsi. Proud mi zase trochu
pomahal. To vée na plnych 42 m? zakladniho oplachténi. Jsem zvykly refovat dosti brzo, ale ted nebylo
tfeba.

Témér neprselo, ale obloha byla zatazena Sedymi mraky, obcas byla viditelnost i pod pét mil, ale vétSinou
15 az 20. Odpoledne vitr zesldabnul zase na VSV 4 — 5, pozdéji V 4.

Minul jsem Helmsdale, které jsem sice mél jako alternativni pfistav v paméti, ale také jsem védél, ze
vjezd neni Uplné snadny. Je lzky, otoceny k vychodu, takZe pfi silnéjsim vétru vychodnich smérd nic moc,
a je kolem néj hodné rybarskych zafizeni. Nastésti podminky byly dobré, takZze jsem nemusel uvazovat o
tom, Ze bych tam zamifil.

Jak jsem se priblizoval ke Clyth Ness s dobfe viditelnym majdkem, bylo ¢im dal tim jasnéjsi, ze mi kurz
nevyjde tak, abych mys obeplul. Bylo uz mezi sedmou a osmou vecer a vitr jesté slabnul. Nijak zvlast jsem
se nerozmyslel a k plachtam pridal motor. Tentokrat proud plsobil proti mné, takze rychlost i tak klesla
na 3,5 uzlu. Ve vzdalenosti dvou az tfi mil jsem proplouval podél postupné temnéjicich Utest vedoucich
k Wicku.

Pfed zatoku, podle niz ma Wick svoje jméno (které mu dali Vikingové), jsem pfiplul kolem pul jedenacté.
Jesté bylo dost svétlo — nebyt zataZzeno, bylo by asi ¢tvrt hodiny po zdpadu slunce. Pfipravil jsem lod' na
pristani a vydal se k pfistavu. Viditelnost byla slusn3, vitr dost slaby, plotter fungoval vyborné.

Minul jsem jizni molo, zatocil ostfe vlevo a vplul do vnéjsiho pfistavu. Zatocil jsem doprava, pokracoval
asi dvé sté metrl a byl ve vnitfnim bazénu, kde je marina. Pomali¢ku jsem proplul kolem pontond, vybral
si sympatické mistecko a pfistal.

Pro mé do té doby netusenou vyhodou pfilivovych vod je fakt, Ze kdyZ vplouvate do pristavu jindy nez za
vrcholného pfilivu, pfistavni vinolamy a mola vas vyborné kryji proti vétru, takze na ptistavani mate klid.
V mariné nebyl pravé ani proud, takZe jsem z paluby lehkym krokem vystoupil na ponton s vyvazovacimi
lany v ruce a lod' vyvazal.

Bylo pul dvanacté. Po nezbytném obstarani lodi jsem se jal radovat z Gspésné etapy.
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Wick

Dalsi den kolem poledniho jsem navstivil kanceldf mariny. Pani byla velice ochotna a vysvétlila mi vse
potfebné. Pobyt stoji 18 liber za den (pro lod do deseti metr( délky) plus dvé libry za elektfinu. PouZziti
toalet a sprch je v cené, WiFi taktéz.

Na lodi jsou Ctyfi zasuvky pro 230 V. Poprvé jsem s sebou na plavbu vzal notebook, takze jsem chtél hned
napsat par emaill a hlavné ziskat ¢erstvou predpovéd podasi. Oviem ouha, teprve ted jsem si uvédomil,
Ze britské zasuvky vypadaji , kapku” jinak nez nase.

Dotdazal jsem se pani v kancelafi, kde Ze by se dala koupit redukce (plug adapter). Pani mi bez zavahani
dala mapku Wicku a na ni oznacila, kde se nachazi vhodny obchod jménem Homebase. Odpoledne jsem
se tam vydal a podle mapy snadno donavigoval na misto. Redukci méli hodné typl vcéetné té, kterou jsem
potieboval.

Pak jsem si dokoupil potraviny a ndpoje a zastavil se na Cerstvé fish and chips, které pred vami
v obchlidku pfipravuji. Prodavac se dotdzal, chci-li na rybu a hranolky stl a ocet. Ocet mé zarazil, tak jsem
se spokojil se soli. PFi pristi navstévé jsem opatrné zkusil i ocet a bylo to dobré. Pry ma jiné slozeni nez u
nas. (Tvrdi kolega, ktery v Britanii vice nez rok zil.)

Wick je méstecko s kamennymi domy, rfekou, nadrazim, malym pfistavem, starym hradem, fotbalovym
hristém atd. Docela hezké, ale Zivot tu pravé nepulzuje. MUj dojem ale mohl ovlivnit fakt, Ze byla husta
mlha, obcas krdpalo a nefoukal pro mé tak potrebny vitr.

| nasledujici den bylo pocasi stejné, takze jsem nevyplul. Vénoval jsem se podobnym aktivitam, jen dalsi
redukci jsem si uz nekoupil. ©

Peclivé jsem planoval a pripravoval dalsi etapu. Chtél jsem doplout na asi 90 mil vzdaleny Fair Isle, ktery
lezZi asi v plli cesty mezi Orkneyskymi a Shetlandskymi ostrovy. Administrativné uz patfi k tém druhym.

Smérem Kk Fair Isle

Ve Ctvrtek bylo stejné pocasi jako v predchozich dnech, ale uz jsem to v pfistavu nemohl vydrzet, tak
jsem kolem jedendcté vyrazil do mlhy. To, co v pfistavu vypadalo jako hustd mlha, se v zatoce a na mofi
ukazalo byt fakt hodné hustou mlhou. Viditelnost do sta metri nebyla vyjimkou. Na kompas a plotter
jsem ale dohlédnul, na pfid’ a plachty také, tak jsem pokracoval.

S vétrem to bylo zase Spatné — béhem dne postupné (ne)foukalo SV az V — 0 az 3. Viny byly minimalni,
takZe plavba byla pohodina. Ale zase na motor.

O zpestreni — bohuZel nevitané — se postarala mlha. Kolem jedné hodiny se z niceho nic pod lodi ozval
naraz (pravda, ne pfilis silny) a za zadi v mlze mizela plastova rybarska béje. Ze vSech stran lodi jsem se
vyklonil co to Slo, ale nic neobvyklého jsem nezpozoroval. Kormidlo reagovalo normalné, motor znél
porad stejné. Pokracoval jsem tedy dal.

Po osmi aZ deseti milich pavby se mlha zacala rozpoustét. Za dalsi pllhodinu jsem vyplul do krasného
slune¢ného dne s modrou oblohou. Jen pevnina jaksi nebyla vidét.
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Stdle jsem plul na motor a mél postavenou hlavni plachtu, jen jsem stfidavé rozrolovaval a zarolovaval
kosatku, podle toho, jestli alespori trochu foukalo a odkud.

Pred patou hodinou, kdyz jsem ménil otacky motoru, se od hfidele ozvalo osklivé skfipani. Krve by se ve
mé nedorezal. Okamzité jsem dal volnobéh — zvuk ustal — a zacal se brdanit depresi. Ti z vas, ktefi Cetli
moji reportaz o plavbé na Kypr, védi proc.

Zkusil jsem opatrné pfidat plyn... a v uréitych otackach se zvuk ozval zas. Pfi ,,velmi mirné vpred” bylo vse
v poradku, ale nékde kolem 1500 otacek za minutu se to hrozné skripéni zase ozvalo. Protoze jsem vidy
pred vyplutim kontroloval olej a po vypluti chladici vodu, védél jsem, Ze tohle jsem nezanedbal.

Vypnul jsem motor a uvazoval, co dal. Na Fair Isle jsem doplout chtél, ale ne se zadfenym motorem nebo
htideli. Uvazoval jsem, zda jsem mohl néco namotat nebo jestli se htidel ¢i propeler neposkodily pfi
narazu do béje. ProtoZe pofad foukalo kolem 2 Bft od Fair Isle, asi po dvaceti minutach Gvah jsem otocil
lod' a zacal se na slaby zadobo¢ni vitr vracet do Wicku.

Asi po dvou hodindach vitr lehnul Gplné. Sice jsem vahal, ale pak jsem nastartoval... a hfidel se chovala
velice mravné. Jednou trochu skfipla, ale jak otacky prekonaly asi 1800, vsechny zvuky znély velice dobfte.
Neustale ve stfehu — pfipraven okamZité dat volnobéh — jsem pokracoval.

Do Wicku jsem bez dalSich pfihod doplul kolem pul jedenacté. | pti nizsich otackach pfi manévrech
v pfistavu vSechno probihalo tak, jak ma.

Mél jsem dost o ¢em premyslet. Vzhledem k popsanému a k tomu, Ze na dalsi dva dny byla v podstaté
stejna predpovéd pocasi, jsem zacal ménit plany.

Béhem onéch dvou dni (stravil jsem je zase v mariné) jsem parkrat vyzkousel motor. Kromé obcasného
slabého skfipnuti bylo vse v poradku, takZze jsem ani nekontaktoval majitele lodi.

Smifil jsem se stim, Ze na Shetlandské ostrovy zase nedopluji, ale blizsi Orkneyské jsem si nechtél
nechat ujit. Konec koncl, mezi jejich ostrovy se také tvofi zajimavé pfilivové jevy. ©

Na nedéli uz byla predpovéd vétru slibnéjsi. Smér sice pofdd SV s pozdéjsi zménou na S, ale sila postupné
4 a7z 6. S tim uz se da pracovat.

Do Kirkwallu

V nedéli odpoledne znovu vyplouvdm. Rozhodl jsem se plout do Kirkwallu, nejvétSiho mésta
Orkneyskych ostrovi. Lod je skvéle vybavena i co se tykd pilotd, takze se mGzZu vyborné pfipravit na
proplouvani mezi ostrovy. U nékterych mysl se tvofi viry a stojaté viny, v UZindch proudy dosahuiji
znacnych rychlosti. Nacasovani hraje vedle pocasi rozhodujici roli pro pohodiny a bezpecny prujezd.
UZina mezi ostrovy Mainland a Shapinsay, kudy hodldm plout, je jednim takovym mistem.

Zase pluji v mlze a za slabého SV vétru, ale situace se postupné méni. Mlha uz neni tak husta a vecer, po
sedmé hodiné, se rozfoukava. Zatim SSV 4 — 5. Vitr mi dovoluje plout kurzem asi 70°, coZ je smér kamsi
mezi norsky Stavanger a Bergen. Alespon se v dostate¢né vzdalenosti vyhnu Usti povéstné UZiny
Pentland Firth.
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Zacind byt dost zima, pfedpovéd mluvila o0 12° C pres den a kolem 10° v noci. Kdyz sedite hodiny a hodiny
ve vétru, ani pét Ci Sest vrstev Satstva neni dost. Nastésti je na lodi k dispozici také nékolik bund.
Oblékam na sebe vse, do ¢eho se jesté vejdu.

Zima mé ale stejné donuti improvizovat. Ke kormidelni pace pfivazuji drevéné veslo nafukovaciho ¢lunu a
prodluZzuji ji tak, Ze mizu kormidlovat skréen tésné za sprayhoodem. Je tu mnohem tepleji. Kolem % na
jedenact mé napadne vyzkouset, zda by MM preci jen neplula rovné s privazanym kormidlem.

Pfipravim lano, najdu spravnou polohu kormidelni paky a ptipevnim ji. Nékolik oprav, pfitazeni Ci
povoleni té ¢i oné otéZe a ... Neuvéritelné! MM jede rovné. Ostfe na vitr, v ndklonu na pravy bok drzi
nadherné smér. Sedim v pralezu — Uplné zalezly pod sprayhoodem a libuji si. Porad kontroluji, jestli lod
nezacne uhybat z kurzu, ale ne, pofad pluje rovné.

Abych to nemél tak snadné, vitr dale sili. Kdyz dosahuje poctivé Sestky, pokukuji, jak se bude MM chovat,
ale porad pluje dobfe. Kolem % na jednu mi pfipada, Zze bych mél zarefovat. Jesté se nedéje nic
dramatického, ale mam pocit, Ze nesmim otdlet. Nerad rusim lod' v jejim rozbéhu, ale zaroluji kosatku, na
hlavni udélam prvni ref a kosatku vyroluji na 1/3.

Deset minut po dokonceni a opétovném vyvazani kormidla se na windmetru zacaly objevovat hodnoty
nejdriv 28 uzll, pak 30, v poryvech i 32. Jednou jsem zahlédnul i 33. Je nutné odedist 4 az 5 uzld vlastniho
vétru, ale i tak je to v poryvech sedmicka Beauforta. Tomu odpovida i more — nékteré viny dosahuji tfi
metrQ, tedy stav more 5 — rough. | v takovych podminkach si MM s vyvazanym kormidlem vede vyborné.
Vlny ji sice brzdi, rychlost se pohybuje jen kolem 4,5 uzlu, ale stale drzi kurz. Nékteré viny, kdyzZ se do nich
lod' zapichne pfidi, jdou pres palubu, ale sprayhood mé dobte chrani.

Nékdy kolem tfeti hodiny vitr sldbne na SV 5 — 6. Jsem uz docela unaveny, takZe toho vyuzivam — vzdycky
na pul az % hodiny sestupuji do kajuty a plné obleceny (véetné harnessd) si lehdm. Trochu si zdfimnu, pak
vylezu do kokpitu, zkontroluji lod, obhlédnu horizont kvili pfipadnému provozu (za celou noc jsem vidél
dvé lodi — tu blizsi asi z Sesti az osmi mil) a zase zalezu. Plavba je tak mnohem pohodInéjsi.

Kolem pll osmé rano jsem dostatecné daleko, abych mohl udélat obrat a vysledny kurz mé pfived| do
uziny mezi ostrovy. Zhruba na pozici 58°44,7' N a 01°52,6° W prechazim na kurz cca 295°. Jsem hodné
zvédav, jestli MM popluje sama i na levoboku. Chvili si hraji s vyvazenim plachet a polohou kormidla, ale
pak MM prokazuje dobrou vdli a pluje rovné.

Dopoledne vitr sldbne na SV 4 — 5, po obédé dal na SV 4 a pozdéji SV 3. Zhorsuje se ale viditelnost, takze
ostrovy vystupuji z mlhy dosti neochotné. Jak mezi né vplouvdm, viny se zmens3uji na jeden metr, pak jen
na pul. To uZ je plavba vyslovené pohodIna.

Pfed patou hodinou uz nemdzu nechat MM plout samotnou. Stejnym smérem kolem mé pluje velka
pasazérskd lod, tak kormidlo odvazuji a usedam do kokpitu. Proplouvdm nejuz$im mistem mezi ostrovy,
kde proti mé plsobi proud o rychlosti 1,5 uzlu, ale jiné pfilivové jevy nepozoruiji.

Pred Kirkwallem pfipravuji lod" na pfistani a v 18:05 se vyvazuji k pontonu v mariné. Etapa trvala 29
hodin, takZze jsem nedodrzel slib ohledné 24 hodin. Ale pilot udava vzdalenost na 46 mil (ja jsem pocital s
50 az 55 milemi). Po zméfeni skutecné propluté trasy mi vsak vyslo 90 mil. No, trochu se to protahlo.
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V rozboureném mofi jsem ztratil jeden fendr a skotskou vlajku na malé dfevéné Zerdi. Padajici predmét
nastipnul hranu navigacniho stolu. KdyZ jsem po skonceni plavby vyjmenoval Skody Jamesovi, mavnul
nad tim rukou.

Vecer uvazuji, zda bych nemél hned druhy den plout zpét, abych se stihnul vratit do Inverness vcas.
Pfedpovéd na dalsi dny je ale pfizniva, takZe se rozhoduiji, Ze si den odpocinku zaslouzim.

Kirkwall

Kirkwall je velice pfijemné méstecko s velmi plsobivou katedralou — St. Magnus Cathedral, hezkymi
ulickami a domy historického centra, obchody a restauracemi. V mariné neni WiFi, ale slecna, kterd pftisla
vybirat, mi poradila, Ze kazda restaurace na nabfezi md WiFi zdarma. Den volna jsem stravil prohlidkou
mésta a vecler jsem vyrazil za noénim Zivotem. V batdzku jsem ale mél notebook, hlavné kvali ¢erstvé
predpovédi pocasi.

Namlsan Papitovym popisem tradi¢nich britskach pubd, vybral jsem restauraci, kterd na vyvésni stité
tradici uvddéla. Celkem hezky drevény interiér bohuzel doplfiovaly dva hraci automaty, které nastésti
nikdo nepoutzival, a pusténd televize. Dal jsem si dvé piva Guinness a jedno Baccardi.

Pfedpovéd byla ptiznivd —SV az S 4 — 5, pro cestu zpét na jihozapad idealni.

Zpét do Wicku

Ve stfedu rano jsem z Kirkwallu odplul. Bylo zatazeno na 8/8 a oproti predpovédi foukal S 3 — 4. To se mi
ale taky hodilo, takze jsem byl spokojen. Nejuzsim mistem u ostrivku Helliar Holm jsem proplouval v
dobé, kdy voda proudi opacnym smérem, ale protoze byly jen dva dny pred hluchym ptilivem, proud byl
pod 1,5 uzlu a jiné prilivové jevy se neprojevovaly. Za skocného pfrilivu proud dosahuje ¢tyr uzll a tvoti se
tu viry.

Po propluti nejuzsim mistem jsem postavil kosatku a trochu pozdéji i hlavni plachtu. S rychlosti jsem byl
celkem spokojen — pohybovala se od 3,6 do 4,5 uzlu. Viditelnost byla nejdfiv horsi — kolem tfi mil —, ale
pozdéji se zlepsila — rozeznaval jsem i ostrovy vzdalené pres dvacet mil.

Kolem dal$iho nebezpeéného mista — mysu Mull Head, kde se tvofi viry a stojaté viny — jsem proplouval
za klidné vody (slack water), takZe se tu nedélo nic vyjimecného. Dokonce jsem pfimo u mysu zahlédl
néjaky maly ¢lun, jak popojizdi sem a tam. Bud' rybafil nebo se nemohl nabazit klidné plavby v tomhle
jinak nebezpecném misté. Ja jsem i tak obeplouval mys ve vzdalenosti tfi az ¢tyf mil.

Po minuti mysu jsem namifil pfiblizné k jihu a kolem ostrova Copinsay pak zatocil k jihozapadu. Kolem
poledniho jsem zaroloval kosatku a na rahno upevnil zpétnou otéz. Plul jsem totiz na vitr hodné se blizici
zadnimu. Rychlost byla stale kolem ¢ty uzl(.

Kdyz se viditenost zlepsila, bylo trochu vidét do povéstné zatoky Scapa Flow a prilivu Pentland Firth.
Pravé u Pentland Firth jsem zazil “zajimavou” pfihodu. KdyZ jsem byl asi osm mil vychodné od usti, vSiml
jsem si nakladni lodi, kterd se bliZila od JV. KdyZ se pfibliZila — asi tak na ¢tyfi mile — zménila kurz tak, Ze
smérovala pred moji pfid. BEhem dalsi plavby bylo jasné, Ze stejné stihnu prekfizit jeji kurz v dostatecné

Skotsko 2012



10

vzdalenosti. Pamétiv také informace od Jakuba Sklenare, Ze kapitani (dUstojnici velici hlidce) maji radi,
kdyz plachetnice drzi kurz — oni, Ze uz se postaraji o mijeni —, pokracuji nezménénym kurzem (asi 220°,
kurz lodi je asi 300°).

KdyzZ je lod ode mé asi dvé mile a ja jsem témér presné pred jeji pfidi (Cili dost mista na pohodové
minuti), lod’ ndhle zméni kurz jesté vice pfede mé. To mé jednak prekvapi, jednak docela nastve — ted

jsou kurzy perfektné kolizni.

Asi ve vzalenosti 3/4 mile, za stale hlasitéjsiho nadavani, saham po rucni vysilaéce, abych veliteli hlidky
fekl néco od plic. (A Ze bych to umél. © ) Nutno dodat, Ze stale pluji na zadoboéni vitr, tudiZ se zpétnou
otézi. Pouzivdm ji sice tak, Zze jde dost rychle uvolnit, takze manévr posledni chvile bych stihnul, ale bylo
by to o fous.

V tu chvili ndkladni lod" znovu méni kurz, tentokrat bezpecné za moji zad. Pofad ji pozorné sleduji,
protoZe po takovych manévrech nevim, co mUzZu jesté ¢ekat. VsSe uzZ ale probihda normalné — mineme se
asi na pal mile a zacneme se vzdalovat.

Pro uplnost dodavam, Ze v dohledu nebyl Zadny dalsi provoz a v celé oblasti je hloubka nezi 60 a 80
metry. Také vyhybani prilivovym proudlm nepfipada v ivahu — od Pentland Firth jsme jesté dost daleko
a krom toho je praveé slack water, Cili se proudy v podstaté neprojevuji. Jesté dlouho potom vrtim hlavou,
protoZze mé nenapada, co to mélo znamenat.

Dalsi palvba uz byla poklidn3, jen viditelnost se zase zhorsila. Do Wicku jsem dorazil v devét hodin, coz mi
davalo dost ¢asu na odpocinek. Hned rdno jsem totiz chtél pokracovat do Cromarty nebo Inverness.
Plavba trvala dvanact hodin, coz je proti 29 hodinam pfi cesté opacnym smérem nadherny vysledek.

Do Inverness

UZ brzo po osmé vyplouvam z Wicku. Fouka S 4, takZe zase pluji na zadobocni vitr, nejdfiv jen na kosatku,
pozdéji priddm i hlavni plachtu. Proud je tentokrat ptiznivy, takZe rychlost se pohybuje mezi 5,5 a sedmi
uzly. Je sice Uplné zataZeno, ale neprsi a viditelnost je velice dobra — vice nez dvacet mil.

Dopoledne plavba pokracuje vyborné, v pozdnim odpoledni se vitr stoCi k SZ a zeslabne, takie obcas
nastartuji motor. Rychlost ale diky proudu stéle presahuje pét uzl(, takze jsem spokojen.

Kdyz se pfiblizuji k mysu Tarbat Ness, vitr se zase stoci k severu, ale jesté vic zeslabne — na dvojku
Beauforta. Provadim obvyklé hratky s plachtami, abych kolem p(il sedmé definitivné nastartoval motor a
pozdéji, také definitivné, spustil hlavni plachtu. Kosatku jesté nékolikrat postavim, ale obvykle ji po
kratké dobé zase zaroluji.

U Usti Cromarty Firth se rozhoduji, zda zamifit zase na bdjku a doplout v patek rdno a dopoledne nebo
pokracovat. Z Cromarty je to k uUsti Caledonského kanalu asi dvacet mil a v prvni komore bych musel byt
pfed dvanactou hodinou, aby mé proplavili. Znamenalo by to vstavat hodné brzo, abych mél dostatecnou
rezervu. To se mi moc nechce, takZze pokracuji k Invreness.

V téchto mistech je Cily lodni provoz. Z dalky je také vidét jakési téZebni zafizeni — nejspis plosina —, které
tu pfi moji plavbé do Wicku nebylo. Asi ho nékam premistuji. V jednom okamziku napocéitam v dohledu
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¢trndct lodi, ale vétsSinou jsou dost daleko. Jen dvé kfizi moji trasu. Jedna vplouva do Cromarty Firth,
druha z néj vyplouva. Oboji se ale obejde bez komplikaci. Jen delfiny jsem tentokrat nepotkal, ptestoze
jsem je vyhlizel.

V jednu chvili dokonce vysvitne sluni¢ko, aby dalo morské vodé prekvapivou temné modrou az ¢ernou
barvu. Zni to mozna hrozivé, ale vypadalo to krasné. Také pobfrezi, které vykouklo z obvyklého oparu az
mlhy, vypadd moc pékné.

Kdyz se blizim k Inverness Firth, vidim, Ze tam sméfuje jeSté jedna plachetnice. Pluje na motor s hlavni
palchtou jako stabilizatorem. Zatimco ja pluji severnim kanalem, ona se k Usti bliZi jiznim. Jak uz jsem
psal, oba kandly oddéluje Riff Bank, ktery je velice mélky a za sko¢ného odlivu ¢aste¢né vystupuje z vody.
Nyni se na ném zalamuji viny pfichazejici zhruba od SV.

Jak se druhd pachetnice blizi k vindm, pozorné sleduji, co se bude dit. Je ode mé asi dvé mile a Riff Bank
je mezi ndmi. Vypada to, Ze lod pluje pfesné do vin. Viny ji nékdy Uplné zakryvaji, takZe vidim jen stézen.
Na ném je ale poznat, Ze se lodi nic Spatného nedéje. Stézen se viibec nekyva, jizni kanal je také bez vin.
Vypada to ale velice dramaticky.

Nase cesty se setkaji presné pred Fort George, kde mé druhd lod predjede. Nijak toho nelituji, alespon mi
“prokresli” pripadné komplikace v Uziné. Z Inverness Firth sice zase vytéka voda, ale protoZe je kratce po
hluchém pfilivu, nic vyrazného se nedéje.

Po obepluti Canonry Point rozsvécuji pozi¢ni svétla, protoze uz se za¢ina stmivat. Jak by taky ne, je deset
hodin a uz zase zatazeno. V Inverness Firth zase postavim kosatku — pfidavd mi asi jeden uzel. Fouka S 1 -
2.

Pred Kessock Bridge pfipravim lod na pristani a zamifim pod most. Tady je protiproud kolem dvou uzl(,
ale zadné viny ani viry. Po podpluti mostu zamitim do Usti feky Ness, kde je Inverness Marina. Ta je
pfistupna za vSech stavu pfilivu. Pfekvapuje mé, Ze je hodné plna a Ze ulicky mezi pontony jsou hodné
uzké. Do vybraného stani zajizdim zplsobem vpred — vzad — vpred.

Ve 23:40 jsem vyvazan k molu. Dnes jsem uplul asi 75 mil. Cekd mé uZ jen prejezd do Seaport Marina,
tedy dvé komory a otoény most.

Konec plavby

V patek rano odplouvdm z Inverness Marina. Ustim feky Ness vypluji na klidnou hladinu vnitini ¢asti
Inverness Firth a sméruji k usti Caledonian Canal.

Kdyz jsem od Usti dva az tfi kabely, hlasim se vysilackou obsluze Clachnaharry Sea Lock. V komore je
pravé jakasi plachetnice a nema se k odpluti. Obsluha mi sdéluje, Ze mé muUZe proplavit asi za dvacet
minut. Potvrzuji, Ze jsem rozumél, a ¢ekam.

Kdyz plachetnice vypluje z komory na dalsi usek kandlu, pomalu se pfiblizuji k vjezdu. Po chvili se vrata
komory otviraji a ja vplouvdm. Se mnou do komory vplouva dalsi plachetnice, jejiz posadku obsluha
vysilackou upozornuje, aby si dali fendry na levobok. Stojime pak kazdy na jedné strané komory.
Proplaveni je klidné.
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Komoru opoustim jako prvni a sméfuji k otonému mostu. Ten je otevieny. KdyZz jsem asi v poloviné
vzdalenosti, vold mé obsluha druhé komory a zada mé, abych se moc nezdrzoval, protozZe proplavovaci
okno je dost kratké — pojede vlak. Potvrzuji, Ze sméfuji pfimo do komory a trochu pfidadvam na rychlosti.
Ja i druha plachetnice stihdme vplout do komory s dostatecnym predstihem, takze vlak po mosté projizdi
az kdyz uz jsme témér proplaveni.

Vychutnavdm posledni metry plavby a sméfuji k tankovacimu molu Seaport Mariny. V kanceldfi
domluvim tankovani, natankuji 50 litr( nafty (za celou plavbu jsem tankoval jen ted) a prejedu do stani
vyhrazeného pro MM.

Plavba je u konce.

V sobotu prijede James, aby prevzal lod. KdyzZ se blizi k lodi, nem0zu se neusmat tomu, jak se tvari. Je
pfijemné prekvapen, kdyz vidi, v jakém je lod stavu. Pfedavani probiha zase spi§ formou povidani o
plavbé a pocasi. Za ztraceny fender pozdéji zaplatim 21 liber (zcela bez ndmitek), jinak nic. Po obédé mé

James zase odveze na letisté. Pres Dusseldorf a Frankfurt odlétam doma.

Na Shetlandy jsem zase nedoplul, ale uz to bylo tésné. © Nebyt mlhavého a bezvétrného pocasi, dostal
bych se tam. Takhle jsem uplul “jen” 335 mil. No co, alespott mam divod se sem vratit. ©

Zato jsem ziskal neocenitelné zkusenosti s plavbou v pfilivovych vodach. Tak ptisté, moznd, Bretan. Kdo

vi? ©
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