Popis plavby do Severniho more v ¢ervenci a srpnu 2008
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Prvni etapa: Svinousti - Rodvik

V nedéli 20. ¢ervence po tieti hodiné odpoledne vyplouvam ze Svinousti na prvni etapu. Chci se
dostat do nékteré mariny na jiznim konci Oresundu, abych dalsi den vyrazel do téhle plavebné i
navigacné komplikovanéjsi Uziny za svétla a odpocaty. Celni odbaveni ve Svinousti probiha, jako i loni,
dost legracné. Letos jsem jim na 12. kandle zavolal, Ze pluju sdm a nechce se mi u nich stavét, a oni
fekli, Ze nemusim. Celnik mi zamaval rukou z okna. Mimochodem, tohle bylo jediné odbaveni, které
jsem za celou plavbu zazil. Po vypluti na more prektizim plavebni trasu trajekt a nakladnich lodi — do
Svinousti a Stétina jich jezdi spousta — poodjedu kousek dal, postavim plachty, uklidim fendry a
vyvazovaci lana a vypindm motor. Fouka tak 2 Bft od SW. Na obloze je nékolik fad mrakd, které
prichazeji od zadpadu. Ve vétsi vysce je asi vitr trochu stoceny. Zajimavé je, Ze mezi fadami mrakd, v
mezerach dlouhych 3 az 5 mil foukd ona dvojka. KdyZ vjedu pod okraj mraku, stdle dvojka, pod
stfedem mraku — dvojka, v druhé poloviné mraku aZ k okraji a kousek za néj 4 az 5. Takhle poskakuji
az do vecera.

Postupné se zatahuje a vitr se stdva pravidelnéjsim — tak kolem ¢tyrky. ProtoZze ho mam v podstaté z
boku, jede to krasné 5 aZz 6 uzll, ale musim pordd sedét u kormidla. V prvni poloviné noci
proplouvam par mil od ostrivku Greifswalder Oie (snad to piSu spravné), ktery je v Usti Greifswaldské
zatoky, oblibeného terénu Ceskych jachtaf(l za komunizmu. Na ostrlvku je majak, ktery mi pékné
ukazuje, jak rychle postupuji. Cely zbytek noci je stejny: asi 4 Bft, bocdk, zatazeno bez desté. Az na
ospalost se jede dobre. Kdyz se rozedniva, pravé mijim vybéZzek Rujany, kde je Sassnitz. Tam jsem byl
pred dvéma lety a docela mé Iaka tam pfristat a vyspat se.

Pokuseni prekonam, za coZ jsem odménén tim, Ze se trochu vycasi, a o néco pozdéji krasnym
pohledem na monumentalni Utesy Kapu Arkona. KdyZ vypluju zpoza Rujany na oteviené more, viny
zacnou narlstat. O hodinu pozdéji jsou asi tfimetrové. To neni nic hrozného — ani se nezalamuji
(vétSinou) —, ale muj kurz je rovnobézny s jejich hfebeny. Znamend to zndmy slalom: pfi stoupani po
svahu viny vyostfit, pfi sjezdu doll odpadnout. Plachténi krasné, ale také slusny télocvik. Pozdéji se
viny trochu zmensi, ale zatdhne se a za¢ne prset. Nepromokavy odév, ktery mi tak dobre poslouZil v
noci proti chladu, se osvédcuje i ted’. (AZ asi o dva tydny pozdéji, kdyZz mi nezbedna vina v Severnim
moti naplni cely kokpit, trochu vody se dostane i pod oblek. OvSem pouze nezapnutym otvorem u
krku. Bunda, kalhoty i holinky vydrZely. Jedna holinka kapitulovala pozdéji, kdyz jsem klopytl na
palubé pfi spousténi kosatky pfi 5 az 6 Bft a noha se pod relingem azZ po koleno dostala do vody.)

Odpoledne zazivam zajimavy Ukaz, ktery by ale pfi silnéjsim vétru byl nebezpecény: Zatazeno, dést,
vitr NW 4 az 5 Bft. Doslova v jednom okamziku vitr pfeskoci o asi 150°, takze co byl pfedobocak, ted
je zaddk. Rahno preleti, trochu se mi ho podafi zbrzdit rukou za otéZ. Neni to ale osamoceny poryv —
z nového sméru fouka asi 40 minut. Pak se vitr pomaleji vrati do pavodniho sméru. S mapou pfi ruce
probirdm pfistavy, ve kterych bych mohl pfistat. V Oresundu jsou jich spousty, ale mé se nechce
vplouvat do téhle frekventované vodni cesty v pozdnim odpoledni. UvaZzuji o danském Koge, ale tam
bych se asi nedostal za svétla, takZe nakonec zvitézi Rodvik. Je totiZ nejbliz. Pfed pfistavem prestava
priet, takZze plachty spoustim uz za svitu slunce.

Pfistav je hodné plny, takZe v mariné krouzim a hleddm slusné misto. Nechce se mi vyvazovat se
bokem k dalsi lodi, coZ je tu v ptipadé preplnénosti bézné. (MoZna i na Jadranu, ale to neznam.)
Nakonec nachazim nabfezi, které vypada jako rybarské, ale nikdo neprotestuje, kdyZz u néj bokem
pristavam. Vedle vyklada rybar svlj skromny Ulovek. Kdyz mu feknu, Ze jinde neni misto, a odtahuji



lod' tak, aby se mu lépe odjizdélo, fika, Ze je to OK a velice zru¢né vymanévruje. Pak pfichazi harbour
master a jediné, co kromé ceny za postoj fikd je, Ze mi tam okolo plujici lodi budou délat viny, coz se
ale nedéje. Konecné odpocinek!



Druha etapa: Rodvik - Barsebackshamn

Dopoledne jsem vyplul z mariny do slunecného dne s 2 az 3 Bft z jihu. Vitr postupné slabnul, takze to
jelo stdle pomaleji. Kolem mé projizdéli mistni ,jachtafi” — vétSina z nich absolvuje dlouhé etapy i pfi
velmi pfihodném vétru na motor. Prace s plachtami je pro né asi moc namahava.

Cestou jsem minul krasny klasicky Skuner, kterému to i se vSemi plachtami jelo jesté pomaleji nez
mné. Asi v puli cesty z Rodviku k zacatku Oresundu prestal foukat vitr. Nejdfiv jsem asi hodinu c¢ekal,
jestli se nerozfouka — pauza se hodila k uvafeni obéda a odpocinku. Lod' si jako prestupni stanici
vybralo nékolik set vosicek, které se ve stale vétSim poctu usazovaly na palubé, zadchrannych kolech a
¢emkoli v kokpitu. Tedy i na mé. Nastésti nemély Zihadlo.

ProtozZe jsem chtél rusSnym Oresundem projizdét za svétla, po hodiné a néco jsem nastartoval motor
a vydal se ke zdali viditelnému mostu z Kodané do Malmo. Cestou k nému jsem potkal dvé nakladni
lodi a dva trajekty. Jeden z nich proplul az dotérné blizko. Uhnul jsem mu za kraj plavebni drahy, moc
daleko se mi ale nechtélo — pobliz jsou mél¢iny nebezpeéné i pro plachetnice a také nékolik desitek
vétrnikl, které na mé mapé z roku 1999 nebyly zaznamenany.

K mostu uz jsem se blizZil zase na plachty. Poté, co jsem pod nim projel, jeSté chvili jsem sledoval
plavebni drahu (a tam potkal dalsi krasnou klasickou lod), a pak jsem stfihnul jeji nékolikamilovy
zakrut pfes dal$i mélcinu, uz ne tak nebezpecnou. To uz se solidné rozfoukalo — 5 Bft — takze plavba
byla pékné svizna.

Zdali byla na Svédském brehu vidét néjakd velkd hranatd tovarna, elektrarna, ¢i co. Pfistav, do
kterého jsem mifil — Barsebackshamn — je dvé az tfi mile od ni. Musel jsem doplout trochu vic na
sever, protoZe pfistup od jihu vede pres rozsahlou mél¢inu s mnoha kameny. Kolem devaté vecer
jsem pred marinou spustil plachty a vplul dovnitf.

Misto jsem nasel rychle — dalo se stat bokem k molu. Vitr si se mnou trochu zaspdsoval: Ukazkové
jsem pfijel k molu, vyhodil na né zadové i pridové lano, ale neZ jsem dosel k bortu, odfoukl lod od
mola tak daleko, Ze se mi nechtélo preskakovat, mozind bych ani nedoskocil. Musel bych znovu
najizdét, coz by znamenalo stdhnout lana do vody. Nastésti byl na molu jakysi pan, ktery mé ochotné
pritahl zpét.

Pak uzZ jsem vyvazal lod a jal se odpocivat, jist, pit, myt se atd. Jako kdyzZ se pfistane v mariné — vsak
to znate. Dalsi den jsem vénoval udrzbé lodi, odpocinku a nakuplim v nakupnim centru, kam od
mariny jezdi autobus, ktery je zdarma.



Treti etapa: Barsebackshamn - Hoganas

KdyzZ jsem rano pfipravoval lod' k vypluti, zpoza vinolamu se ozval osklivy rachotivy zvuk. Zahlédl jsem
silné naklonény stézen, coz bylo ve vétru 2 Bft podezrelé. Vybéhl jsem na molo a zahlédl! plachetnici,
kterd byla nékolik metr( za ¢ervenou bdji. Pohybovala se v oné kamenité mélciné, které jsem se tak
peclivé vyhybal. Pravem. Pro¢ tam ten clovék plul, kdyZz pro bezpecnou plavbu je hned vedle dost
mista, je mi zahadou.

Pozdéji jsem vyplul a namifil na sever. Pomalu jsem kfiZzoval proti stale sldbnoucimu vétru. U jizniho
konce ostrova Ven vitr ustal Uplné. A to predpovéd fikala, Ze od rana bude foukat pétka s poryvy
Sestky. Znovu jsem vice nez hodinu ¢ekal, jestli se nerozfoukad, a pak nastartoval motor. Jesté jsem ani
neminul severni vybéZek ostrova, na kterém je péknad vesnicka a nékolik majakd, kdyZz se od
Svédského brehu zacalo Sifit pofddné oranisté. V jednu chvili Uplny klid a v zapéti se blizil slibovany
vitr sily 5.

Easy se s chuti rozeb&hla smérem k severu. Odpoledne jsem pristal v pristavu RAA (pise se s krouzky
nad A a vyslovuje [ré6]), kde je hned v mariné jachtarska prodejna. Potfeboval jsem dokoupit mapy.
Sehnal jsem dobrou mapu Kattegatu a méné podrobnou mapu Skagerraku. Pak jsem odplul vstfic
Uziné u Helsingoru. Tady je velice silny provoz — Oresund je tu nejuzsi a také lodi, které pluji z
jednoho bfehu na druhy, je spousta. To foukala poctivd Sestka, Easy plula mezi sedmi a osmi uzly.
Alespon jsem byl rychle pryc.

Pak vitr zase slabnul, takZe se rychlost zase sniZovala. Trasu jsem mél peclivé pfipravenou, ale v jednu
chvili mé vylekal sonar, ktery misto obvyklych 15 ¢i 20 metr( (s obéasnou odchylkou k 9 metriim), z
ni¢eho nic ukdzal pouhé 3 metry. Nastésti hned povylezl na 4 a pak na 6. Pak uz se takové Soky
neopakovaly. Uff!

Vecer, po Sesté hodiné, jsem pristal v Hoganasu. To je pékny pfistav pfi severnim konci Oresundu. Na
brehu je hned u pfistavu nékolik pfijemné vypadajicich hospddek. Zadna ale neméla menu v
anglanstiné, takZze na mé nezbohatli.

Severné od Hoganasu zacind poloostrov s majakem Kullen, ktery oznacuje vstup do Kattegatu.
Stfedem poloostrova se tahne nékolik set metrd vysoky misty skalnaty hrbet, ktery by stal za vylet.

Snad pristé, ja jsem se nechtél zdrzovat, Setfil jsem Cas pro Skotsko, Shetlandy a Norsko. (Nakonec to
ale dopadlo jinak, jak uz vite.)

Hned dalsi den jsem pokracoval — vydal jsem se na dvoudenni etapu Kattegatem do Skagenu.



Ctvrta etapa: Hoganas - Skagen

Dopoledne jsem vyplul na etapu, béhem niz jsem chtél proplout celym Kattegatem. Zvolil jsem trasu
ve vychodni Casti Kattegatu, protoZe jeho zdpadni Cast, zejména v okoli ostrovli Anholt a Laeso je
velice mélka, a tudiz pro plavbu nebezpectna — zejména pokud by se rozfoukalo.

Meé ale hrozil spiS opak. Na celkem jesté slusny vitr jsem se dostal par mil severné od majaku Kullen.
Pak ale prestalo foukat. Ano, obvykle tvrdim, Ze na sever jezdim rad také proto, Ze tu dobfe fouka, ale
¢lovék mini, Neptun méni.

Slunce pralo jako zbésilé, takZze jsem se schovaval do kajuty, jen jsem obcas vykouknul, jestli se na mé
nesape néjaka velkd lod. Ty se v ramci slusnosti drzely dost daleko. Odpoledne zase zacalo trochu
foukat, takze jsem s chuti used| ke kormidlu. Vecer pftislo dalsi bezvétfi, ale kratce po tom, co jsem
nastartoval motor, zacalo foukat, coZ vydrielo celou noc. V prvni poloviné noci pétka, pak ctyrka.
Prosté idedlni.

Dalsi véc, kterd je na severu perfektni, je fakt, Ze v 1été je velice dlouho svétlo — opravdova tma je az
po jedenacté hodiné, a obdobi vhodné pro astronavigaci (= jsou dobre vidét hvézdy + jde rozeznat
horizont) je mnohem del$i, neZ na jihu. Ur¢ité vic ne? hodinu je moiné méfit. Skoda, Ze jsem nemél
sextant.

Jasné pocasi mé vibec namlsalo. Uplna tma tak od pll dvanacté do tfeti hodiny, jinak je alespori
trochu vidét. Kdyz jsem pak v Severnim mofi mél v noci Uplné zatazeno, zaskocCilo mé, jaka tma byla.
Vibec nebylo vidét, kam lod' pluje.

Rano vitr zase slabnul a dopoledne prestal foukat Uplné. UZ jsem nadaval na blizkou tlakovou vysi.
Zase jsem pred slunickem zalezl do kajuty, vafil a pospdval. Odpoledne trochu dychlo, takZe jsem
plavebni drahu ndkladnich lodi kfizil zavratnou rychlosti 2,5 az 3 uzly. Byl bych pfivital silnéjsi vitr,
protoZe jsem se potkal se Ctyfmi nakladnimi lodémi, které se vzdjemné najednou predjizdély.
Nakonec to vyslo dobfe — tu nejpomalejsi jsem minul asi o tfi étvrté mile.

Po prekfizeni plavebni trasy jsem vplul mezi mél¢iny severné od ostrova Laeso. Musel jsem i trochu
krizovat, ale v téchhle mistech neni tak mélko, aby to bylo nebezpecéné pro plachetnici. Vecer jsem
nechal mél¢iny za sebou a mifil uz pfimo ke Skagenu. Na vzdalenost asi dvou mil jsem potkal
ohromny superrychly trajekt, ktery mifil nejspiS do Norska. Mofe za nim zlstavalo zpénéné nékolik
mil.

Po pullnoci se stalo — hadejte co. Prestalo foukat. UZ naprosto zkusené jsem nejdfiv uvafil a pak Sel
spat. Obcas jsem vykouknul kvali lodim, ale nic nejelo. Probudil jsem se za svétla asi v pll paté. More
bylo jako zrcadlo. Nastartoval jsem motor a asi za tfi a pll hodiny doplul do Skagenu.

Skagen je svoji polohou predurcen k tomu, aby se tu stavovaly témér vSechny jachty. Podle toho to v
pfistavu vypada. Pfecpano tak, Ze jsem musel vic nez 20 minut objizdét pfistavem, neZz jsem nasel
slusné misto. Spousty lodi byly k sobé vyvazany bokem i po péti. Nechtélo se mi lézt na breh pres
Ctyfi lodi, a proto jsem obijizdél pfistav, neZ jsem naSel mezirku mezi dvéma motoraky pravé tak
Sirokou na moji lod. PFistdl jsem ptidi k ndbtezi, z okolnich lodi se chopili vyvazovacich lan a bylo. Z
Hoganasu jsem vyplul pfed 48 hodinami.



Skagen je docela pékné mésto na zajimavém misté — na samém severnim konci Danska, ale pfistav
jsem si pro sebe nazval peklem osamélého moreplavce. Manévrovani v takové tlacenici je pro
jednoho ¢lovéka docela narocné.



Pata etapa: Skagen - Kristiansand

Skagen jsem opoustél docela rdd — ruch v tomhle preplnéném pfistavu nebyl pro mé. Mésto samotné
je hezké, prochazky po hlavni tfidé s obchody, nadrazim, knihovnou a dalSimi ,atrakcemi” byly
pfijemné, ale ta marina...

Jako obvykle jsem vyrazil kolem desaté dopoledne do slune¢ného dne za vychodniho vétru 4 az 5 Bft.
Velkym obloukem jsem objel mél¢iny kolem nejsevernéjSiho mysu Danska a zamitil na zapad. Tahle
Cast etapy byla velice pfijemna, protoZe Easy plula chvilemi i rychlosti k sedmi uzlim, pocasi bylo
prijemné, viny celkem malé a okolni provoz pomérné slaby. Vplul jsem do Skagerraku, na coZ jsem se
tésil. Jednak tu nejsou méléiny jako v Kattegatu, a pak, tady uz zacind opravdové more — Balt a
Kattegat jsou uzaviené oblasti, kdeZzto Skagerrak se otevira do Severniho more a to do Atlantiku!

Béhem dne a pak i noci vitr slabnul, az nad ranem , dosahl“ celé dvojky Beauforta. TakZze ne Uplné
bezvétri, ale jizda dosti pomald — zase pod tfi uzly, coZ povaZuji za hranici rychlosti, kdy to jesté
trochu jede. Celé odpoledne, vecer a skoro celou noc jsem v dalce jak po pravoboku, tak po levoboku
obcéas vidél nakladni lodi, ale Zddna se nepfiblizila natolik, abych musel byt jen uvazovat o
manévrovani. Prosté pohoda.

Nad ranem, kdyz jsem se blizil k Norsku (uz jsem na obzoru vidél svétla majakd), mé vylekala
protijedouci plachetnice. Zpocatku jsem ji (tedy jeji svétla na stéZni) povazoval za néjaky stozar na
zemi. Pak jsem na chvili sesel do kajuty (ale nikoli spat, jen jsem si néco bral) a po ndvratu jsem se
leknul, jak se ,stozar” pfiblizil. Vzdalenost stdle ani zdaleka nehrozila srazkou, ale ndhlé zvétseni
vySky mé zaskocilo.

O néco pozdéji jsem se ohlédl doleva dozadu a asi dvé mile od sebe uvidél dalsi plachetnici, kterd mé
v noci dojela. Bylo hezké v té vodni pldni vidét kolegu. Néjaky Cas to vypadalo, Ze mifi také do
Kristiansandu, ale asi po hodiné zménila kurz a zamifila vic na zapad.

Pred zatokou, v niz je Kristiansand, jsem nastartoval a spustil plachty. Nemél jsem podrobnou mapu
pristavu, takZe jsem se pozvolna bliZil k mistiim, kde podle Google maps méla byt marina. Ta oviem
neni vidét, protoZe ji zakryva skalni vybézek. Az kdyZ se pfijede tak mili od ni, objevi se stézné. Jesté
ve Skagenu jsem se bavil s jednim danskym rybarem a ten mi fekl, Ze vjezd do pfistavu je snadny a
bez prekazek. Ted jsem zjistoval, Zze to tak skuteéné je. V zatoce je par ostruvkd, ale zadné jiné
prekazky. Usti zatoky oznaduji dva majiky a od nich stadi drZet kurz. Jen je tfeba davat pozor na
provoz. Kristiansand je, kromé obvyklych rybari, také cilem dvou linek trajektd, které jsou z kategorie
téch nejvétsich, které jsem potkal. Jednim z nich jsem pozdéji jel a musim fict, Ze je to opravdu
obluda.

Samotna marina pro navstévniky leZi v blizkosti centra mésta mezi dvéma privatnimi marinami a
kamennou pevnosti. No, spiS je to pevnustka, ktera je, myslim, preménéna v restauraci. V noci je na
jeji osvétleni pékny pohled.

Vjezd se mi poved| dobte a jesté k tomu jsem se ani nemusel moc snazit — na molu se hned nasly
ochotné ruce, do kterych jsem jen podal vyvazovaci lano a Sel zpét vyvazat zad. A nejednalo se o
majitele sousedni lodi, ktery by se snad bal, Zze do néj narazim.



Kristiansand je velmi pékné mésto, i kdyzZ je zarazejici naprosto pravouhly systém ulic. Prochazky po
hlavnim namésti s péknym kostelem a trhem a po obchodni ulici Markens gate, kde jsem mimo jiné
dokupoval v knihkupectvi mapy pro dalsi cestu, byly pfijemné. Méné prijemné jsou ceny zboii.
Pallitrova plechovka plzenského vysla na 75 K¢, pallitrova ldhev finské vodky na 450 KE. Ceny
ostatniho, méné dllezitého zbozi, jako je jidlo, si jisté odvodite sami.

Pobyl jsem tu necelé dva dny a pak se vydal vstfic Severnimu mofi.



Sesta etapa: Kristiansand - Kristiansand

ProtoZe jsem neznal ndmornickou povéru, Ze v patek se nema vyplouvat, dopoledne jsem za svéziho
vétru opustil marinu v Kristiansandu.

V zéatoce foukala Ctyrka, ale jak jsem se blizil k otevienému mofi, vitr silil. Ze zatoky se da vyplout
jednak k JJV nebo k JZ mezi pevninou a ostrovem Flekkeroya. Nemél jsem podrobnou mapu zatoky,
ale protoze vsichni mistni tudy v pohodé proplouvali, udélal jsem to také. Zkratil jsem si tim cestu
nejméné o deset mil. UZ v UZiné vitr zajimavé silil, asi tak na pétku, takZze plavba byla velice svizn3, i
kdyz jsem plul jen na hlavni plachtu. Velké pradlo jsem chtél vytahnout az na Sirém mofi.

UZina je velice hezkd. Je skalnatd, z &asti zalesnénd a je lemovana vikendovymi chatkami ve
snesitelném mnoZzstvi.

To, ¢eho je tu spousta, jsou lodé, lodky a lodicky vsech druh(. Jizni Norsko je prosté v l1été pro plavbu
vynikajici. Hodné Nord, a v men3i mife i Svédd a Dand (ostatni narodnosti se vyskytuji sporadicky —
napfiklad Cesi :-), se za péknych dni posouvad podél pobFeZi, kotvi mezi ostrivky v chranénych
zatokach a navstévuje pobrezni zajimavosti.

Po vypluti na oteviené mofe uz foukala solidni Sestka, takie jsem zarefoval hlavni plachtu a vytahl
kosatku, kterou jsem také opatfil jednim refem. Jelo to bajecné — i kolem Sesti a pal uzlu.

Postupem odpoledne vitr slabnul a vecer spadl na velmi slabou dvojku Bft. ProtoZe na vinach kosatka
nepfijemné placala, nechal jsem jen rozrefovanou hlavni plachtu.

Vecer se Uplné zatdhlo, coz mélo za nasledek dvé véci. BEhem noci se Uplné setmélo, takze nebylo
vlbec vidét. To je zajisté béhem bezmési¢nych noci normalni, ale po velmi svétlych nocich, které
jsem zatim zaZival, to plsobilo aZ strasidelné.

Druhou véci, ktera se dik tmé projevila, bylo nddherné svétélkovani planktonu v pfidové a bocni viné
lodi. ProtoZe jsem se domnival, Ze se tak déje jen v tropech, velmi mé to prekvapilo. Nicméné to bylo
krasné! Jesté intenzivnéji se svétélkovani projevilo dalsi noc.

V druhé poloviné noci se zase rozfoukalo, takze jsem postavil i kosatku a zase obé plachty zarefoval.
Bohuzel foukalo od ZJZ, takze jsem musel plout vice k severu, nez jsem chtél. Pokousel jsem se ustavit
lod’ do samofiditelnosti, ale nedafilo se mi to. Easy vidycky deset az patnact minut drzela smér, a pak
bud odpadla, nebo ptidi pfesla pfes vitr a lod' se zastavila. Chtél jsem se trochu prospat, ale neslo to.
Kdyz jsem k plachtam vstaval snad po dvacaté, uz jsem docela solidné nadaval.

Uz v pozdnim odpoledni pfedchoziho dne jsem podplouval oblaény systém, ktery vedl od severu k
jihu, @ mirné z néj mrholilo. Za nim jsem mél pocit, Ze je tepleji, proto jsem usoudil, Ze to byla velmi
,Uzka” tepla fronta. V noci jsem podplul dalsi pas mrak( (pfiblizné stejného sméru), ktery byl
mohutnéjsi. Z néj uz prielo poradné, ale i tahle fronta byla néjak uzka, takZze dést trval jen asi hodinu
a pul. Schovaval jsem se v kajuté, jak to Slo.

Dalsi den foukal vitr od JZ mezi trojkou a pétkou Bft. Celkem to Slo, ale musel jsem plout trochu vic na
sever, nez jsem chtél. To jsem kompenzoval obasnym obratem k jihu.



Vecer vitr zase slabl. Na SV, u norského pobrezi, bylo vidét bourku s blesky. Jen jsem doufal, Ze se do
néceho takového nedostanu.

Dalsiho dne rano se rozfoukalo pfimo od zapadu, tedy ze sméru, kam jsem plul. Vitr kolisal od dvojky
do ¢tyrky. Nebyt toho, Ze jsem musel kfizovat, byla plavba docela ptijemna.

Vecer se situace zménila: Po Sesté vecer prestalo foukat. Aby mi to nebylo lito, asi patnact mil ode
mé se rozpoutala bourka, béhem niz do vodni hladiny sjizdél jeden blesk za druhym. (Abych
neprehanél, jeden tak kazdé dvé aZ tfi minuty.) Docela jsem mél nahnano. KdyZz vam z lodi tréi
jedendactimetrovy kovovy klacek...

Sakrys, zapomnél jsem dodat, Ze jsem mél v Umyslu preplout Severni more a pfistat ve skotském
Peterheadu! Tuhle etapu jsem odhadoval na ctyfi dny za vynikajiciho vétru, na pét za slusného, Sest
za pramérného atd. Podle toho, jak se dal vyvijelo pocasi, myslim, Ze bych se do Skotska dostal za pét
a pul az Sest dni.

Bourka sice boufila, ale po vétru ani pamatky. Kolem sedmé vecer jsem nastartoval motor a vydal se
smérem na zdpad. Aby mé Neptun pozlobil, za pét minut zacal foukat. Rychle jsem postavil plachty a
spokojené se vzdaloval statické elektfiné. Ale jen deset minut: Aby mé Neptun pozlobil jesté vic, po
deseti minutach prijemného vétru foukat zase prestal.

Nastartoval jsem motor a asi ¢tvrt hodiny plul. Pak se v motoru ozvalo podivné zapraskani a Smytec.
Lod' se zastavila. Nékolikrat jsem zkusil nastartovat, ale na béh motoru nebo dokonce rychlost plavby
to nemélo vliv. Protoze jsem byl pfed rokem pfitomen vyméné hlavy tohoto motoru, védél jsem, ze
nema smysl se pokouset o opravu na mofi. (Jak jsem pozdéji zjistil, nemél by pokus o opravu smysl,
ani kdyby byl pfitomen dobry opravaf, protoze bylo nutné vyménit nejméné dvé soucastky, které na
lodi nebyly.)

Bourka se nastésti vydala jinym smérem, takze tuhle starost jsem mohl pustit z hlavy. Vzduch se ani
nehnul, takZe bych ji nijak nemohl uhnout z cesty. Bezvétfi trvalo az do pul tfeti rano, takZze jsem mél
dost ¢asu na rozmyslenou i na odpocinek. Asi po hodiné a pll dvah jsem se rozhodl plout zpét do
Kristiansandu v Norsku. Do Skotska jsem sice hodné chtél, a velmi pravdépodobné bych i doplul, ale
povazoval jsem za jistéjsi vracet se do znamého pfistavu s relativné snadnym vjezdem na plachty a v
oblasti, kde je jen velice maly rozdil hladin mezi pfilivem a odlivem.

Kdyz jsem se rozhodl k ndvratu, udélal jsem si jidlo a Sel spat. Probudilo mé, kdyzZ zacal foukat vitr. Byl
pfihodného severniho az severozdpadniho sméru a z pocatku vhodné sily — kolem trojky Bft.

Béhem dne se rozfoukavalo porad vic, takze vecer uz foukala solidni Sestka. BEhem odpoledne jsem
se dostal k dalSimu obla¢nému systému. Mél také severo-jizni smér, ale choval se zvlastné.
Nepohyboval se smérem na vychod, jak jsem predpokladal podle predchozich front. Vypadalo to,
jako by se obé fronty, které jsem v predchozich dnech podplul, spojily ve frontu okluzni.

Systém sestdval z obrovskych mrak(, jisté nékolik mil v priméru, které mély zdkladnu tak v sedmi
nebo osmi stech metrech a které se pohybovaly smérem na jih! Mezi mraky byly nékolikamilové
mezery. Vitr sice foukal, ale ne dost silné na to, abych se protahl mezi mraky nékterou z mezer. Pod
néktery z mrak( se mi nechtélo z prostého dlvodu. Ze zdkladny kazdého z nich vypadavaly tak husté
srazky, Ze skrz né nebylo vlbec vidét. Sloup vody pod kazdym mrakem byl stejné ,Cerny” jako



samotny mrak. (Slovo ¢erny ma tady expresivni vyznam, ktery ma popsat atmosféru. Ve skutecnosti
byly jak mraky, tak z nich padajici srazky velice tmavé sedé.)

Jak jsem napsal, nepodafilo se mi proplout mezerou mezi mraky. Opak byl pravdou: projel jsem pod
stfedem jednoho obzvlast pékného (a velkého) mraku. Uvnitf sloupu srazek bylo to, co se tam dalo
Cekat: Prtrz mracen tak silna, Ze jsem silnéjsi pod Sirym nebem jesté nezazil, a prudky ndrazovy vitr,
ktery v poryvech dosahoval az osmicky Bft. Nastésti jsem mél uz pred tim zarefovano — pod plnymi
plachtami by takovy pruajezd byl velice nebezpecny pro takeldz a stéZeri. (No, a konec koncl i pro mé.)

To vse trvalo tak ¢tvrt hodiny, i kdyz subjektivné se mi zddlo, Ze mrak podjizdim snad tfi Ctvrté
hodiny. Sotva jsem se dostal zpod mraku, vitr se zacal chovat zase rozumné. To znamena pfijemnych
5 — 6 Bft a bez poryvd.

Vecer zacaly ze sméru vétru prichazet vyssi viny — ty nejvyssi mély asi 4 metry. To by samo o sobé
nevadilo, ale jejich vrcholy se zacaly s Zeleznou pravidelnosti zalamovat. Je tedy celkem s podivem, Ze
mi do kokpitu s plnou silou vlétnul jen jeden mofsky dédek. | to stacilo k tomu, aby byl kokpit chvili
Uplné plny vody. Ta rychle odtekla a mé uchranilo nepromokavé obleceni a holinky. Jen bundou
rozepnutou u krku se mi trocha vody dostala na kOZi. Pak jsem si daval vétsi pozor na to, abych
dédklm bud uhnul, nebo jim nastavil lod presné zadi, protoze pak se do kokpitu nedostalo tolik vody.

V druhé poloviné noci vitr trochu zeslabnul, nejdfiv na pétku, pak na ¢tyrku. To bylo dobfe, protoze
uz jsem byl hodné unaveny. Kolem jedné hodiny jsem lod ustavil na kurz ostfe proti vétru a jen se
zarefovanou hlavni plachtou a s povolenou otézi jsem si Sel lehnout. Lod' sice zatim smérovala zpét na
zapad, ale odpocinek uz jsem nutné potreboval. Po boji s vétrem a velkymi vinami jsem byl zraly pro
postel (tedy kéji ©.

Kolem ctvrté jsem se probral a pfijemné osvéZen jsem se vratil na kurz. To uz jsem vidél majaky na
norském pobreii.

Jak se rozednivalo, vitr stale slabnul. Dopoledne uz nefoukalo viibec. To jsem byl uZ jen par mil od
norského pobreii asi ¢tyficet mil zapadné od Kristiansandu. UpIné se vycasilo, takie zase zavladl
slunecni parak.

Ze vzdalenosti nékolika mil mé obcas mijely norské plachetnice, které se v bezprostiedni vzdalenosti
od pobfeZi posouvaly bud na vychod, nebo na zapad. Kolem poledniho se pfeci jen trochu rozfoukalo,
takZe jsem se dal do pohybu zdvratnou rychlosti az 2,5 uzlu. To jsem jesté nevédél, Ze pozdéji bych
byl vdécny i za to.

Mijel jsem jednotlivé majaky, které jsem v noci identifikoval podle mapy.

Odpoledne situaci oZivila norskd vojenska lod, ktera se odkudsi vynofila. Vlastné se nejdfiv ozvalo
podivné huceni, pak se zjevilo cosi v oblaku vodni tfiSté a potom byla vidét samotna lod. Myslim, ze
méfrila kolem padesati metrd, byla vojensky maskovana, méla velice moderni tvar (trochu jako ty
americké neviditelné) a plula UzZasné rychle. Odhadoval jsem to na 40 az 50 uzl(, ale kdo vi?

Vecer uz jsem dosahoval rychlosti jen kolem 1,5 uzlu a zlepsSeni situace se nerysovalo. Nadseny jsem z
toho nebyl, protoZe to znamenalo projizdét UzZinou mezi pevninou a ostrovem Flekkeroya v noci. Co



se mi libilo jesté méné, byl fakt, Ze vychodné od Kristiansandu se zase objevila bourka. Prosté
pohoda.

Kolem pllnoci jsem si na posledni zdvan vétru zkratil cestu k UZiné projetim mezi ostrovy pfi pobrezi.
Trasa byla slusné znacena svételnymi béjemi, takze jsem to nepovazoval za pfilis riskantni.

Pl hodiny po pulnoci zase Uplné prestalo foukat. Byla to komedie, protoZze kdyby foukalo slusné, byl
bych v pfistavu odpoledne. Takhle jsem zjistil pfesnou polohu, chvili pockal, jestli se preci jen
nerozfoukd, a kdyz nerozfoukalo, tak hadejte co... Ano, Sel jsem si lehnout. Konéina to byla klidn3,
stranou plavebnich tras. Jen jsem musel ddvat pozor na to, abych se probudil, kdyby se rozfoukalo —
byl jsem celkem blizko brehu.

Asi za tfi hodiny jsem skutecné pocitil pohyb, takZe jsem vstal, a vyrazil vstfic UzZiné.

Uz jste nékdy nékdo kfizoval proti vétru, ktery neni témér vidét na vodni hladiné, skalnatou Uzinou
rychlosti asi pal uzlu? Ja teda jo. V jednu chvili, kdyZ vitr Uplné ustal, Easy se zacala tocit kolem své
osy a za mého kleni udélala ¢elem vzad. Pak preci jen trochu dychlo, takZze jsem ji alespon dostal zase
do sprdvného sméru.

Dik pomalé jizdé jsem si mohl dobre prohlédnout a vyfotit kuriozitu, kterd tu na pobrezi je. Jako
pozlstatek druhé svétové valky je tu ohromné pobfezZni délo, jehoZ véZ a dlouha hlaven se napadné
ty¢i nad UZinou. Délo vybudovali Némci, a v soucasné dobé je pry druhé nejvétsi (pozemni) v Evropé.
Ma razi 38 cm. Tolik turisticky privodce.

Kdyz jsem vplul do zatoky, rozfoukalo se. Zacal jsem se pfipravovat na vjezd do mariny. Kosatku jsem
spustil Uplné a na hlavni plachté udélal dva refy. | tak Easy jela na zadni vitr témér tfi uzly. Takovou
rychlosti se mi pfistavat k molu nechtélo. Dovedl jsem spoust hlavni plachty pfes vinénu na stézni do
kokpitu, abych mohl plachtu kdykoli rychle shodit.

Prvni molo v mariné je rovnobézné se smérem vjezdu. Kdyby tam bylo volno a kdyby se mi podafrilo
zabrzdit, pristavalo by se tam dobre. Volno tam ale nebylo — stdly tam po délce dvé lodi. Tim nechaly
volnych asi deset metrd. KdyZ jsem byl metr od mola a rychlost byla stale pfes dva uzly, usoudil jsem,
Ze Easy nezastavim. Minul jsem molo, udélal obrat vlevo, pak jesté zahnul vlevo az na hranu vétru,
pak se vratil do sméru kolmo na vitr a zamitil do volného stani. KdyzZ jsem byl ptidi asi osm metr( od
mola, shodil jsem plachtu, jesté chvili podrzel kormidlo, aby Easy jela rovné, a pak se vydal na pfid.
Cestou jsem vzal do ruky hacek pfipraveny volné na palubé. Ten jsem ale v zapéti odlozil, protoze ho
nebylo tfeba. Easy pomalicku doplula pridi kolmo k molu a témér se zastavila. To uz jsem visel z
pfidového kose nad molo a brzdil nohou. No, brzdil. Spi$ jsem jen volné vystoupil na molo a vyvazal
lod.

Po molu ke mné prichazeli dva lidé, jeden z nich v uniformé. ,Jde mi vynadat za vjezd do pfistavu na
plachty”, fikal jsem si v duchu. ,Ale co, nefunguje mi motor”, pokracoval jsem pro sebe.
Uniformovany skutecné néco fikal. Ale norsky. Kdyz jsem ho anglicky ujistil, Ze norsky neumim, ptesel
do anglictiny také: ,To uz se dneska Casto nevidi, aby lidé vjizdéli do pfistavu na plachty.” Uznale
pokyvl hlavou. ,,Ani ja bych nevjizdél, kdyby mi fungoval motor®, ujistil jsem ho. Usmal se a fekl, Ze je
to very good i tak.



Posledni ¢ast: Cekani na Godota

Prvni den jsem vénoval klasickym &innostem po pfistani. Uklid lodi, jidlo, odpo¢inek, hygiena, jidlo,
odpocinek, néjaky ten zZejdlik...

Dalsi den jsem se zacal starat o opravu motoru. Zeptal jsem se v pfistavni kancelafi. No, jakapak
kancelaf — v okénku, nad kterym je nadpis Harbour Office, prodava slecna zmrzlinu. Pti prvnim
pristani v Kristiansandu jsem se dosti nevéricné zeptal, je-li to opravdu ono, a sle¢na nechapavé
odpovédéla, e samoziejmé. Zvlastni, v Polsku, Némecku, Dansku ani Svédsku jsem nevidél, 7e by
harbour master prodaval zmrzlinu nebo lizatka.

Sle¢na v okénku mi dala jakysi kontakt. Zavolal jsem tam a po vyliceni situace mé odkazali na kohosi
jiného. Ten pry starSi motory znacky SAAB opravuje. Ten zvedl| telefon a po mém vysvétleni rekl: ,Ja
jsem ted na dovolené v Berliné. Zkuste tohohle...” a nadiktoval telefonni Cislo. Pak jsem se také Sel
zeptat do jachtafského obchodu. Ti mé poslali do dilny, kde se motory opravuji. Bylo to na druhé
strané mésta, ale ochotné mi vytiskli detail mapy, abych tam trefil.

Dosel jsem tam, uz asi po desaté vylicil situaci a dozvédél se, ze ,,... tyhle motory my ne, ale tenhle
Clovék ano.” Dalsi telefonni ¢islo. Na m(j dotaz, jestli mluvi anglicky, znéla odpovéd, Ze moc ne. Uff.

Hadate spravné — zavolal jsem mu. Ldmanou angli¢tinou mi sdélil, Ze... tyhle motory ANO a Ze se zitra
mUzZe prijet podivat.

Opravdu pfijel, rozebral motor a nasel pfi¢inu: Na nékolik kus( praskla pruzina ventilu.

| j4 — nemotordr - jsem pochopil, Ze takhle to jet nemobhlo. Slibil, Ze pruzinu objednd, a azZ tato pfijde
(coz mélo byt béhem dvou az tfi pracovnich dni, a také bylo), také namontuje. To vse, bratru, za 7000
norskych korun. Docela se mi protahl oblicej, ¢ehoz si vSimnul. Slibil, Ze kdyZ vSechno pUljde dobfe, da
slevu.

Po tfech dnech skuteéné pfijel i s pruzinou a namontoval ji. Pak pokynul: , Nastartuj.” Nastartoval
jsem. Ventil zacal spravné ventilovat, ale témér v zdpéti zacala z motoru stfikat voda. Nebudu to
prodluzovat. Praskla hlava valce, odkud stfikala chladici voda. | opravare to prekvapilo, ale fekl, ze
vezme hlavu do dilny, aby se podival, kde je trhlina.

Druhy den pfijel, ukazal trhlinu (byla tam), a fekl, Ze dalSich 15 000 NOK by to spravilo a Ze zase do t¥i
dnl. Protazeni mého obliceje muselo dosdahnout vyjimecénych hodnot. To uZz bylo mimo moje
moznosti.

Zaplatil jsem mu vymeénu pruziny a zacal fesit, co dal. Sam jsem se s lodi bez fungujiciho motoru
vracet nechtél. S posadkou bych to uréité zkusil, ale uZ jen manévrovani v pfistavech v jednom
¢lovéku a bez motoru...

Pokusil jsem se vejit v kontakt s majitelem lodi. Problém byl v tom, Ze byl na jiné lodi v Atlantiku.
Kontakt se odehraval ptres prostfednika v Polsku, ale nebyl uspokojivy. Majitel se mohl dostavit za
dva az tfi tydny, ale i to bylo nejisté. Tak dlouho jsem cekat nemohl. Uz takhle jsem dojizdél na
finanéni rezervu.



Pripravil jsem lod na delsi pobyt, zdvojil vyvazovaci lana, uklidil vSe z paluby a vydal se na cestu k
domovu. Predtim jsem zjistil, jak jezdi trajekty do Danska a na strankach www.jizdnirady.cz vlakové
spojeni do Prahy. Tyhle stranky jsou schopny vyhledat vlakové spojeni ve vSech civilizovanych
evropskych zemich (Albanie tam asi nebude). Spojeni bylo celkem dobré.

Zasel jsem si koupit jizdenku na trajekt (290 NOK) a dalsi den rano vyrazil. Po odbaveni jsem zasedl ke
stolu a ¢ekal. Trajekt pomalu odrazil od mola, stale pomalu projel zatokou a vyrazil na volné mofe. To
uz jel docela svizné. V jizdnim fadu uvadéji rychlost 27 uzll. Venku ze zatoky byly celkem vysoké viny.
S trajektem to docela houpalo. Poprvé za plavbu jsem pocitil obavu, Ze by se plavba mohla odehrat se
ztratou kvétinky. Nebyla to ale nevolnost, nybrz jen prekvapeni z pohybl takhle velké lodi. (A mozna
také znechuceni nad tim, jakou obludou jsem nucen plout. J4 ty velky lodi moc nemusim.)

Cestou ze zatoky jsme potkali dalsi kuriozitu. Byla to mala ponorka, ktera smérovala na more a které
z vody koukala jenom véz.

Pfesné podle jizdniho radu trajekt pfistdl v danském Hirtshals. Odtud jsem lokdlkou dojel do
prestupniho mista se jménem Hjoring. Tady bylo zajimavé, Ze neméli klasickou nadrazni pokladnu, ale
jizdenky prodavali v obcerstveni. (Ti Skandindvci jsou néjaci divni, ne?)

Rychlikem do Kodané to trvalo asi Sest hodin. Cestou jsme dvakrat jeli po mosté pres danské uziny.
Par plachetnic na moti bylo. Podle vin se zdalo, Ze fouka celkem svizné.

V Kodani jsem zakoupil jizdenku do Berlina. Cesta byla s pfestupem v Malmo. Tam pfistavili lehatkovy
vlak, s ¢imzZ jsem nepocital. Pfedpokladal jsem celononi iUmornou cestu na sedadle. Do Berlina jsem
cestou pres Trelleborg (tady naloZili cely vlak na trajekt), Sassnitz a Rujanu dorazil vyspaly a odpocaty.
Tady jsem prestoupil do vlaku do Prahy. Cela cesta (v€etné trajektu do Danska) trvala asi 30 hodin.
Ted si tipnéte, kde téch celkem pét vlak( a dva trajekty nabraly zpoZzdéni. Pokud tipujete, Ze v D&cing,
nemylite se. :-(

A to je véechno, ¢ili SMYTEC. (A% na pul stranky o supercelach.)



HP supercely

Ptal jsem se kamarada pilota — meteorologa na onen oblaény systém, pod kterym jsem proplouval v
Severnim mofi po poru$e motoru. Rekl mi, Ze to byla typicka supercela. Nebo spi$ supercely, pékné
sefazené jedna za druhou.

Ve Wikipedii jsem nasel mimo jiné nasleduijici:

Tyto boure jsou Casto oznacovany za nejhorsi druh supercel. Torndda nejsou tak c¢etna jako u CS
supercel, i presto je jich vSak vic nez u LP supercel. Sila torndd byvd redukovana dominanci
sestupnych proudd v boufi. Jejich nebezpedi ale spocivd v tom, Ze jsou Casto obklopena hustym
destém, a tak do posledni chvile zlstavaji ukryta pred zraky moznych obéti. HP supercely casto
nabyvaji hrozivého tézkého vzhledu, na jejich cele byva monstrézni obla¢na sténa ¢i valec, tzv. shelf
cloud. Pod nim nastava velmi vyrazné setméni, obloha je nezfidka zabarvena v odstinech chladné
zelené barvy, coz dodava boufi na hrozivosti. Poté se spousti mimoradné prudky lijak s dohlednosti
nezfidka jen nékolik desitek metr( ¢i méné doprovazeny navic vichfici. Tyto boufe ¢asto vedou k
mimoradnym srazkovym Uhrndm a narazim vétru o sile orkdnu. HP supercely rovnéZ mohou byt
soucasti vétsich komplex(, popft. vice HP supercel mize vytvofrit celou bourkovou squall line. O squall
line tvofené HP supercelami se jesté v neddvnych letech tvrdilo, Ze ve stfedni Evropé se nemuze
vytvofit. P¥ipad z 25. &ervna 2008, kdy tyto boufe zasahly nejen znaénou &st vychodu Cech, toto
tvrzeni vsak definitivné vyvratil.

Nebezpecné jevy doprovazejici HP supercely:

e Intenzivni srazkova ¢innost, zpUsobujici velmi nebezpeéné sesuvy pldy a nahlé zaplavy.

e Mimoradné intenzivni elektrickd aktivita. HP supercela je schopnd béhem minuty
vyprodukovat stovky blesk(, které maji na svédomi mnoho $kod a lidskych Zivot(.

e Mohutnd krupobiti. Kroupy o velikosti vejce nejsou vyjimkou a zpUsobuji velké skody na
majetku.

e Tornada, jez byvaji ¢asto ukryta v desti, a tak o nich lidé do posledni chvile nevédi.

Kromé tornada, krup, elektrické aktivity a sesuvd pldy tam bylo Gplné vSechno, véetné squal line (jak
zminuji v ivodu). Jen ten vitr dosahl jen milosrdné osmicky Bft.
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