Plavba z Turecka na Kypr a zpét - rijen 2011

Obsah

Plavba z Turecka na Kypr @ zp&t — FiJEN 2011 ....coiiuiiieieiiee ettt e e e e e e e s e e s s nrae e e snreeas 1
(0] o 1F- | o OO T T OO T OO TP OO PP P TP PTOPPTOTOPPPTRPRRIOt 1
LG o To1cT el & TSR 1
(G Tl 2T o] To LSRRt 3
[20] o1Vl o F= TN QY o U IS PRPPUUPRRt 5
Yo a o Ll (TSP PRPUPPRPPRt 6
Pobyt v Kasi @ plavbha dO GOCEKU...........uviiiiiie ettt ettt e et e e e e e e e e rabareee e e e e s absbaaseeeeeesannnnnns 9
[DF] V7 o PSPPSRt 9

Gogek - Kas

Po loriské hlavni plavbé v Kattegatu, Skagerraku a Severnim mofi jsem se letos rozhodl vydat zase do
Stfedomofi, do oblibeného jizniho Turecka. Dopravu na misto, nakupovani a prebirani lodi popisovat
nebudu — to je pofdd stejné.

Jedinou vyjimkou je fakt, Ze majitelé charterovky mé uz berou jako Stamgasta, protoZe jsem si od nich
pUjcoval lod potreti. Na jejich chovani to bylo znat. Hasan — $éf — kazdou chvili pfinesl néjakou véc se
slovy: "To by se ti taky mohlo hodit." Takhle se vybava rozrostla o ménic¢ napéti, solarni panel, silny
reflektor a par dalSich véci.

Tentokrat jsem si pGjcil lod” Aloa 27 SC, coZ je novéjsi a trochu vétsi verze mné jiz znamé lodi Aloa 27.
Hlavni rozdil je v tom, Ze lod' ma baden plato, které ji prodluzuje na 860 cm, chladici "agregat" v chadicim
boxu (ten ovsem lze zapnout jen kdyZz béZzi motor) a velice snadno sloZitelné/rozlozitelné bimini. Ve
vybavé byl také autopilot, ale kvili jeho spotfebé jsem ho nepouZival. O stavu lodi plati totéz, co o
predchozich, které jsem mél — pouzivana, ale funkcni.

To vse v této ¢asti roku za 600 € na tyden, plus 100 € za transit log, [iZzkoviny a zavérecny uklid. Aniz bych
o cokoli Zadal, uz pfi emailovém vyfizovani jsem dostal slevu 120 € (doplnéno: 120 € na celych 14 dni).
Hezké. Domluvil jsem si zase moznost vratit se o par dni pozdéji s tim, Ze dny navic pak vyuctujeme.



Vzhledem ke svym plandm jsem si fekl o jeden zaloZni kanystr paliva navic. Lod ma dost malou nadrz —
jen 50 litra — takze dalsich celkem 40 litrd se bude ve zdejsich malo vétrnych podminkach hodit. (A taky
hodilo.)

Priletél jsem v sobotu vecer, a protoze v nedéli bylo destivo a foukal vitr ze sméru, kam jsem chtél plout,
v klidu jsem nakupoval jidlo a piti a nechal technika udélat néjaké posledni opravy. Jednou z nich byla

oprava hloubkoméru, ktery ale bohuZel hned dalsi den zase prestal fungovat. @

V pondéli rano jsem konecné vyplul. Mél jsem plan doplout na Kypr a zpét s tim, Ze cestou tam se stavim
v krdsném méstesku Kas [kas] (cca 60 mil), odtud popluji do Paphosu (160 az 170 mil podle toho, kudy se
pluje), pak zpét, ovsem na fecky ostrov Kastellorizo a pak uZ jen do Gogeku [gocek], odkud vyplouvam.

Prvni etapa byla stale jesté ponékud destiva, ale diky bimini jsem nezmokl. Horsi to bylo s vétrem. Cela
etapa vypadala, Ze se Poseidon rozhodl, Ze se po plavebni pauze musim procvicit v praci s plachtami,
takZe jsem minimalné patnactkrat ménil konfiguraci plachet (obvykle ovsem tak, Ze jsem stratoval motor,
spoustél plachty nebo naopak — ne tedy jen néjaké ptitazeni otéze).

Vecer, kdyz uz se blizil zapad slunce, se vyjasnilo a objevily se dosti vyrazné kumuly. Dival jsem se na né
podeziravé, protoZe to bylo posledni stadium pted tim, neZ se zaénou tvofit kumulonimby. A ty NEMAM
RAD!!!

Poseidon se ale slitoval a nechal kumuly postupné rozpadnout. V poslednich paprscich svétla uz jsem v
dali rozeznaval méstecko Kas a recky ostrov Kastellorizo. KdyZz jsem se dostal mezi tento ostrov a
pevninu, vitr, ktery se zménil na zapadni, zesilil tak, Ze v trysce foukala tak Sestka. Asi na pulku genuy a
nic jiného to jelo moc pékné.

Pfed pfistavem jsem pfipravil lod na pfistani a jal se vplouvat. Vjezd je oznacen Cervenou svételnou bdji,
takZe neni tézké ho najit. Jen se ¢lovék nesmi moc cpat k bdji, protoze kolem ni jsou veliké balvany skoro
az k hladiné. Ale vzdalenost cca 15 metri uz je v poradku. Ve viezdu nebyl Zadny priboj ani vysoké viny.

Pristav byl hodné plny, ale po chvili popojizdéni jsem naSel mezirku pravé tak na moji lod. Abych
nezapomnél, jmenuje se Uranus a pluje pod holandskou vlajkou. Jak je mym zvykem, do pomérné uzké
mezery jsem vplul pridi a mékce dosedl na fendry okolnich lodi. Po zafazeni neutralu ale moje i jejich
fendry (plus trochu i vitr) odstrcily Uranus zpét, takZe jsem najel jesté jednou. Zafazeny chod vpred jsem
nechdvat nechtél, protoZe okolni lodi se vidy trochu rozestoupi a Uranus by mohla "dosednout"
(rozuméj narazit, i kdyz mirné) pridi na betonové molo. To jsem ovsem nehodlal dopustit. Svizné jsem
vyrazil k lanim na pfidi, kdyz na mé ze brehu jakysi muz zavolal, abych lana hodil. Protoze prelézani trvha
déle a Uranus by zase mohla couvnout, vdééné jsem moznosti vyuzil. On protahl lana vazacimi kruhy a
hodil mi je zpét. Pak uz jsem vyvazani dokoncil snadno. Vedle stél velky dfevény gulet, jehozZ vazak jsem
prozatim pouZil k vyvazani zadi, protoze v tésnych podminkach pfistavu a zméti kotevnich lan se mi, jesté
k tomu v noci, nechtélo také hazet kotvu. Takovéhle vyvazani ale nikomu nevadi. Taky pro¢? Gulet jsem
tipoval na 20 tun + a Uranus asi na tfi az Ctyfi.

Bylo ¢tvrt na deset vecer. Po béZné hygiené a prevléknuti jsem se vyrazil projit do ulic méstecka.



Jesté poznamka k tomu, jak pouzivam rody, kdyz zminuji lodi: Pfijal jsem britsky zplGsob —i kdyZ je jméno

muzského rodu, o lodi vzdy mluvim jako o ni. Je ale fakt, Ze mdm radsi, kdyz ma lod' Zenské jméno. @

Kas - Paphos

Po dni odpodinku, ktery jsem stravil doplriovanim zasob, zjistovanim predpovédi pocasi, pfipravou lodi
a konzumaci skvélého rybiho kebabu, jsem ve stfedu dopoledne vyplul na etapu, kterd mé méla dovést
na Kypr. Chtél jsem doplout do Paphosu. Pfedpovéd pocasi davala slaby az velmi slaby vitr ze zdpadu
severozapadu a obcas i severu. ProtoZe nerad pluju na motor, pocital jsem s tim, Ze plavba potrva klidné
i tfi dny.

Vyplul jsem kolem pUl desaté, protoze nebylo kam spéchat. Ostrov Kastellorizo jsem obeplul ze zapadni
strany, kde je prajezd bez komplikaci (aZ na jeden ostrivek, ktery je ovSsem za svétla vidét). Zatim foukal
zapadni vitr, asi tak trojka. Prvni ¢ast etapy vedla na zadpad, takZe jsem se o plavbu na plachty ani
nepokousel. KdyZ jsem se dostal do prilivu mezi Kastellorizem a dalSim feckym ostrovem Ro, zdalo se, Ze
by Slo stoupat ostre proti vétru. Jind plachetnice se o to pokousela, ale stale se pfiblizovala ke brehu.
Radéji jsem si nekomplikoval Zivot a doplul aZ k jiznimu mysu na motor.

Tam jsem nejdfiv chtél plout klasicky na zadobocni vitr, ale smér se stocil a pfi kurzu 110 az 120° to byl
témér Cisty zaddk. Kosatka na vinach prelétavala. Pfed vyplutim z Goceku jsem si fekl o spinakrovy pen,
i kdyZ spinakr nepouzivam. Ted jsem ho s vyhodou pouZil pro ustaveni plachet na motyla. Jen kosatku
nebylo moZné vyrolovat celou — pen byl kratsi. | tak lod  plula rychlosti kolem ¢tyf a pul uzlu, coz neni zlé.
AZ k vecleru zacal vitr slabnout. Stmivalo se kolem pul sedmé, obloha byla jasna, tureckd pevnina

s vysokymi horami byla stdle jasné vidét.

Pfed jedendctou hodinou prestalo foukat Uplné. VyuZil jsem toho a po spusténi plachet zalehl v kajuté
k odpocinku. S provozem jsem si velké starosti nedélal, jednak je tu podstatné slabsi nez tfeba v Baltu,
krom toho jsem uz zjistil, Ze zdejsi lodi se malym plavidliim velice ohleduplné vyhybaji velkym obloukem.
Bylo tomu tak po celou plavbu.

Pred treti hodinou jsem, pfijemné osvézen, opustil kajutu a chtél nastartovat motor. Ale ouha, neslo to.
Pfed vyplutim mi Hasan ukazoval, jak startovat, kdyzZ je baterie slaba. Posunutim dvou pacek se zrusi
komprese, motor se nastartuje “naprazdno”, packy se vrati do plvodni polohy a motor bézi. Takhle to
neslo, ale kdyzZ jsem mu jesté pomohl klikou, motor naskocil. Zarazilo mé ale, Ze byla baterie vybita po
pal dni plavby na plachty a par hodinach sviceni pozicnimi svétly. Autopilota ani ledni¢ku jsem
nepouzival. Jen GPS samoziejmé ano.

Pfedpovéd Fikala, 7e bude foukat W az NW 3 — 5 Bft. Cili idedlni. Realita ale byla jina. Ve skuteénosti
foukal SE, E, NE O — 3. Hm, kfiZzovat ve slabém vétru se mi fakt nechtélo. Chvilemi, kdyzZ foukal NE, jsem na
plachty plul, ale jinak jsem pouZil motor. Po jedné takové zméné zase nesel nastartovat. Pro jistotu jsem
dolil palivo, dokonce odvzdusnil (i kdyz nebylo proc¢) a pofdd nic. Po rozednéni jsem instaloval solarni



panel a dobijel. Za par hodin motor vySe popsanou metodou naskocil a odpoledne, po dobiti baterie
motorem, naskoCil normalné.

Vecer vitr zase ulehnul, takze jsem uz smifené pokracoval na motor. Na Kypr jsem se dostat chtél, takze
mi nic jiného nezbyvalo. Kolem pul ¢tvrté se z prostoru pod kokpitem ozval idésny rachotivy zvuk, ktery
mi pfipadal jako kdyZ se zadfe lokomotiva. OkamZité jsem zaradil neutrdl a zvuk ustal. Po chvili jsem
opatrné dal chod vpred a ... zvuk se zase ozval. Vypnul jsem motor a oteviel motorovy prostor. V
motorech se nevyzndm, takze mi ptipadal zcela v pofadku. Podle udalosti ze zpatecni plavby vim, Ze se
zacala projevovat zdvada, kterou v patficnou dobu podrobné popisu.

Nechal jsem motor chladnout a napnul plachty. Chvilemi Slo po hrané vétru (E — NE) plout témér
spravnym kurzem. Rychlost kolisala mezi dvéma a péti uzly. Pozdéji se ale vitr zase stocil, foukal pfimo od
vychodu, a stoupdni by mé odvadélo od ostrova, ktery se uZ za ranniho svitani zretelné rysoval na
obzoru. Dokonce vypadal velice blizko, i kdyz do Paphosu jsem to mél jesté asi 30 mil.

Kolem pal osmé jsem zkusil nastartovat. Motor naskodil a vydaval jen velice mravné zvuky. Dlsledné
jsem dodrzoval 2000 otacek a plul pfimo k pfristavu, pfipraven kdykoli okamzité dat neutral. Az do
pfistani nebylo tfeba.

Pfed pfistavem v Paphosu jsem nechdpavé pozoroval velkou vyletni lod, kterd prave pred vjezdem
poradala jakési podivné manévry. Stala, popojizdéla, couvala, otacela se. Nevim, co to znamenalo, ale
jejiho kapitana jsem nazyval tituly znaéné nelichotivymi.

Vjezd do pfistavu neni z dalky dobfe rozeznatelny, ale kdyZ se clovék priblizi, jasné rozezna bdje a
vinolam. Pro pfistav jsem mél k dispozici podrobnou mapu.

Kousek za vjezdem jsem se zastavil a rozhliZel se. Pfistav vypadal beznadéjné plny. Na mapé je vidét, Ze
pouze prostfedni Cast pristavu ma dostatecnou hloubku. Z levého vinolamu na mé kdosi maval a
ukazoval mi do levé (zapadni) ¢asti. Mapa rik3, Ze je tam kolem pul metru. Staly tam ale velké lodi véetné
plachetnic. Opatrné jsem tam zamifil.

Clovék mi ukazal misto pravé tak velké, aby se tam Uranus vesla. Z jedné strany byly dvé lodi Marine
Police (jedna s kanonem na pfidi) a z druhé rybarsky ¢lun. Muz mi fekl, abych se k nému vyvazal: “Jemu
to nebude vadit.” Pak vysvétlil: “Pfistav je plny, ale tohle misto je volné, protoZze si lidé mysli, Ze uz patfi
Marine Police. Ale neni to tak.” | s vyvdazanim mi pomohl. Pfistdl jsem zase pfidi, jak je mym zvykem.
Chlapik odesl, aniz by za pomoc cokoli chtél.

Za chvili ptisli dva uniformovani pfislusnici Marine Police a ptali se, kdy jsem pfiplul.
“Pfed dvaceti minutami.”

“Musis se odbavit.”

“Je to nutné ted? Jsem docela unaven.”

“Ano je.”

“0K, trochu se oplachnu, prevléknu a prijdu. Kam?”



“Prijd'k tdmhleté budce, ja ti ukazu, kde je kancelafr.”
IIOK'”

Kdyz jsem tak ucinil, popsal mi, ktery ddm v no¢nim, ale dobfe osvétleném pfristavu, to je. Dlim se ztracel
mezi spoustou obchod( a restauraci, které pristav obklopuji. Na pohled to vypadalo krasné.

Na ufadé jsem vyplnil nékolik formuldra, predloZil doklady od lodi (tentokrat jsem je mél ©), prosel
pohovorem (a vyplnil dalsi formuldr) s health officer (zravotni odbaveni) a dozvédél se, zZe se druhy den
rano musim odbavit jesté celné. V osm hodin. Slibil jsem pfijit.

Vsichni se chovali dost vstficné, i s vyplfnovanim pomohli, a z faktu, ze jsem pfiplul z Turecka, nedélali
problém. Jen jednou se zminili, e tady Turecko moc nemuseji. Ale ja jsem Cech, lod pluje pod
holandskou vlajkou a fecko-kyperskou zdvofilostni jsem vyvésenou mél. Vsak jsem se po pfistani peclivé
podival, jak ji vyvésit, abych ji ndhodou nepovésil obracené. Ano, vytahoval jsem ji az v pfistavu a ne pfi
vpluti do teritoridlnich vod — pfi hratkach s motorem na to jaksi nebyl ¢as ani ndlada.

Byl jsem na Kypru. ©

Uplul jsem asi 170 az 180 mil za 55 hodin.

Pobyt na Kypru

Rano v osm jsem dorazil k celnimu odbaveni. Ufednik byl velice vstticny — s vyplnénim formulard mi taky
pomohl. Jen kdyZz se mé zeptal na Crew list, fe¢ se mirné zadrhla: “Crew list nemam, protoze pluju sdm,
tady je mUj pas.” “I tak ho potfebuji, ale to nevadi, tak ho napiSeme.” Podal prazdny formulaf, do
kterého jsem vyplnil jedinou fadku.

Pak se zeptal, jak dlouho chci v Paphosu zlstat a vystavil mi rovnou vystupni potvrzeni. Dalsi otazka se
tykala toho, co chci délat. KdyZz jsem zminil pamatky v okoli Paphosu, spustil asi ¢tvrthodinovou
prednasku o tom, Ze na Kypru je spousta krasnych mist a nabadal mé, abych navstivil také hrad
v Limassolu a misto zvané Kourion plus nékolik dalsich, jejichz jména si nepamatuji. Také rekl, Ze Kypr je
maly ostrov a Ze se vSude dostanu autobusem. V tom mél pravdu — autobusové spojeni v Paphosu
a Sirokém okoli je velice dobré.

Pouhé dva dny jsou Zalostné malo na byt letmé seznameni s krasami ostrova nebo jen Paphosu a okoli.
Prohlidku pfistavu samotného, navstévy restauraci, které pristav obklopuji (naptiklad grilovany mecoun
byl GZasny, ale ani dalsi ryby nezklamaly ©), prohlidku blizké svétoznamé archeologické lokality s
krasnymi mozaikami z fimské i prediimské doby, navstévu dalsi lokality, kterd se jmenuje Kralovské
hrobky (i kdyZz tam nikdy Zadny kral pohfbeny nebyl ©), baziliky z dvanactého stoleti, malého hradu,
ktery hajil pfistav, a dalSich zajimavych mist, jsem pfihodné prokladal ochutnavkami mistniho vyborného
vina.



Z plavebniho hlediska stoji za zminku dvé udalosti. V sobotu odpoledne se na misto mezi mnou a lodmi
Marine Police snazila vmacknout feckd motorova lod. UZ v podstaté cela stala u jejich mola, takze zahy
pfispéchal (asi) dustojnik a jal se je slusné ale dlirazné vyhazovat. Fandil jsem mu, protoZze jednak lod'
blokovala vyjezd jejich plavidel, ale hlavné proto, Ze kapitan zastavil tak, Zze se bokem v podstaté dotykal
sloupku mého relingu. Kdyz se opravdu dotkl, lod jsem hned odstréil a zavolal na néj at dava pozor. Moc
starosti si s tim nedélal, jen fekl jednomu ¢élenu posadky, aby tam dal fendr. | tak by stacilo par vin od
projizdéjicich lodi a sloupek by mi vylomil. Nakonec podlehl Gfedni autorité a odplul. Kdyz velitel
odchazel, pokynul mi a fekl: “Ty zlstan, Ty stojisS spravné.”

Druhou uddlosti byl v nedéli pfijezd izraelské plachetnice na totéZ misto. Namornici zase pfisli, ale z
hovoru vyplynulo, Ze lod chce jen natankovat a zase odpluje. To nebyl problém. Na to jsem zareagoval j3,
protozZe jsem pred plavbou zpét chtél doplnit palivo — tusil jsem, Ze vétru bude malo. Predpokladal jsem,
Ze potrebuiji asi 50 az 60 litrd.

Dal jsem se s kapitanem lodi do feci a on prohlasil, Ze uz zafizuji, aby pfijela cisterna. Byl rad, Ze se
pridam, protoze obsluha nechce jezdit, kdyZ jde o méné nez sto litrd. Ridi¢ cisterny si je$té vyminil 50 €
jako priplatek za praci v nedéli. Ten jsme rozdélili napdl. Ja jsem sice potfeboval méné nafty, ale byl jsem
velice rad, 7e oni viechno zafidili. Dokonce védéli, ¢ minule nefungovala tankovaci pistole. Ridi¢ ji
vynénil za jednodussi, kterd automaticky nevypinala. Z toho jsem mél obavy, protoze nafta tekla hodné
rychle. Nakonec mi Fidi¢ natankoval sdm a neukdpl ani kapku.

Pak uzZ jse se zase mohl vénovat historicko-gastronomickym zalibdm. Dva dny a tfi noci bohuZel utekly
pFilis rychle. ®

Paphos - Kas

V pondéli rdno jsem nakoupil potraviny a napoje, led do chladiciho boxu a vydal se vyfidit vystupni
formality.

Prislusnik Marine Police vyhledal v tlusté knize mUj zaznam, zapsal, Ze odjizdim, nechal si predloZit
vystupni doklad od celnikl a pozadal mé, abych skute¢ny odjezd ohlasil na kandle 16.

Pripravil jsem vse na lodi k odpluti, nastartoval motor, coz se zdafilo na prvni pokus, protoze jsem celé
dva dny dobijel baterii solarnim panelem, a zasedI k vysilacce.

“Paphos Marine Police, Paphos Marine Police, Paphos Marine Police this is sailing yacht Uranus, sailing
yacht Uranus, sailing yacht Uranus — over.”

“Sailing yacht Uranus — go ahead.”
“l am about to depart, leaving the port within ten minutes.”

“OK captain, have a nice trip.”



“Thank you, good bye.”

Tot vSe. BEhem péti minut jsem proplul mezi vstupnimi bdjemi, uklidil lana a fendry a zamitil k severo-
zapadu.

Za cely prvni den jsem na plachty uplul jen asi deset mil, protoze vétSinou foukal NW 2. Pfedpovéd' to
fikala, takze jsem se smifil s plavbou na motor. Vzdaloval jsem se od pobrezi a vyhlizel, zda se nékde na
dosti zatazené obloze (6/8 az 7/8) netvoti kumuly a kumulonimby. Sem tam se néjaky kumulus objevil,
ale nic dramatického. V noci se pak vyjasiiovalo az na 2/8 kolem pulnoci.

Celou noc jsem prosedél u kormidla a smétoval k Turecku. Vlastné k Recku, protoZe jsem chtél pfistat na
Kastellorizu. Situace se zacala komplikovat kolem % na Ctyfti rano.

Vsiml jsem si, ze na podlazce v kajuté je lozicka vody. ProtoZze nebylo takové pocasi, aby tam voda
nastfikala horem, zacal jsem patrat po jiném zdroji. Postupné jsem zjistil, Ze bilge je uplné plna vody,
prostor pod motorem taktéz, a Ze ve vodé neni primés nafty. Pak jsm si vSimnul, Ze z jednoho mista
v motoru kape voda. Kapky se zménily na docela silny proud, pokud motor bézel. Jednalo se o ¢erpadlo
chladici vody. Nejdfiv se zddlo, Ze je dira v hadici za cerpadlem. Povolil jsem svorku, hadici stdhnul, a asi
dva centimetry ufiznul. Po jejim opétovném pfipevnéni bylo sice kapani trochu slabsi, ale kdyZz motor
béZel, proud vody, kterd unikala do podpalubi, byl stéle silny.

Protoze lod, kterd nemd poskozeny trup, se tak snadno nepotopi, nijak zvlast mé to nevydésilo, ale o
motor jsem se bal. Pokusil jsem se utésnit misto, odkud voda tekla, stfibrnou paskou, ale za chodu
motoru to nepomahalo. Vypumpoval jsem bilge do sucha a fekl si, Ze prosté zhruba kazdé dvé hodiny
budu pumpovat. Byla to docela dobra rozcvicka.

Obcas se zpod kokpitu ozyvaly rachotivé zvuky. VZdycky jsem zastavil a 20 az 30 minut motor chladil pfi
otevieném motorovém prostoru. Predpokladam, Ze chladici okruh nemél dostatek vody — ta unikajici
prosté chybéla — a néjaké loZisko nebo uloZeni hfidele se prehfivalo. Protoze zadfeny motor bylo to
posledni, co bych si pral, chlazeni jsem nezanedbaval.

Pfed setménim se vitr zménil na zapadni a zesilil na 3 aZ 4. Slo plout piesné po hrané vétru. Alespor
dokud bylo vidét. Kdyz se setmélo, zjistil jsem, Ze je pro mé nemozné ostie stoupat, kdyZ nevidim
plachty. Kosatka mi nejméné desetkrat pfebéhla na druhou stranu. Svitit si celou noc baterkou se mi
vlbec nechtélo. Motor jsem nechtél trapit — stejné proti vétru a vindm daval maximalné 2 uzly.

Rozhodl jsem se, Ze pro dnesek mam prihod pravé tak dost, ustavil lod do driftu a Sel si lehnout. To bylo
kolem osmé vecer. V noci jsem nékolikrat vylezl do kokpitu, obhlédnul obzor a zase ulehnul. Par lodi jsem
vidél, ale vSechny nejméné pét ¢i osm mil ode mé. Kdyz jsem si nebyl jist, kam lod’ pluje, pockal jsem v
kokpitu, dokud se situace nevyjasnila.

V pll sedmé rano jsem, vyborné osvézen, znovu zased| ke kormidlu. Stale foukal zapadni vitr (ted 2 az 3).
To bylo Stésti, protoZze pro zménu nesel nastartovat motor. Celonocni pouzivani pozicnich svétel baterii
vybilo tak, Ze neslo nastartovat ani pomoci kliky. Instaloval jsem soldrni panel a plul na plachty. Rychlost



se pohybovala mezi 2,5 a 3,5 uzly. BEéhem dopoledne jsem zkusil stratovat nékolikrat, ale Uspéch se
dostavil aZ kolem % na ¢tyfi odpoledne.

Uz jsem netrpélivé vyhlizel turecké pobrezi, ale byl jakysi opar, takZze ani vysoké hory nebyly vidét. Pred
zapadem slunce se konecné pobrezi vynofilo, ale brzo se zase ztracelo ve tmé. Siluety rfeckych ostrovl
Kastellorizo, Ro a tretiho (na kterém ma byt majak, ale nesviti) splyvaly s pobreZzim. Nebylo vibec jasné,
kde jsou mezi nimi pralivy.

V téhle situaci prestala fungovat GPS. Zacinalo mi pfipadat, Ze uZ je potizi trochu moc. Pfesnéji feceno,
byl jsem dost nastvany.

Z poslednich poloh, které jsem z GPS vymacknul, jsem usoudil, Ze jsem zdpadnéji, nez jsem predpokladal
podle vzhledu pobtezZi. Do zatoky, kde je Kas, se lze dostat dvéma zpUlsoby. Vychodné od ostrova
Kastellorizo a zapadné od néj. Vychodni prljezd je navigacné velice obtizny — plny ostrivk( a skalisek. V
téhle situaci jsem tuhle variantu jednoznacné zavrhnul, prestoze je asi o deset mil kratsi. Vzhledem
k porucham jsem také zavrhnul moZnost pfistat v méstecku Kastellorizo. Potfeboval jsem byt na misté,
kam se technik charterovky dostane co nejsnadnéji. Obeplouval jsem tedy ostrov ze zapadu
a presvédcéoval sdm sebe, Ze poloha z GPS byla spravna, i kdyz hned po jejim ziskani GPS ohl3sila: “Batery
is extremly low, switching off.” Potésujici za Uplné tmy kolem pUlnoci.

Na fadu prisla terestrickd navigace. Mapa udava, Ze na severu Kastelloriza je sektorovy majak, ktery lod'
bezpecné dovede do zatoky pred pristavem. Majak tam opravdu je, vidél jsem ho svitit, kdyZ jsem
pfiplouval béhem prvni etapy, a pak vedne, kdyZ jsem mifil ke Kypru.

Z mapy jsem odecetl spravny kurz, ktery mé mél dovést do bilého sektoru majaku mimo jeden jediny
maly ostrivek, do kterého by se pfi velké smiule dalo narazit. Asi v pll druhé jsem majak opravdu spatfil.
Nalada se mi zvedla o tisic procent. Motor v tuhle chvili fungoval dobre, takze jsem mohl doplout pred
Kas a kolem % na Ctyfi se, jak uZ je mym zvykem, pfidi vmacknout do mezirky mezi vétSimi lodémi.
Tentokrat mi s pfistanim nikdo nepomahal, ale podminky byly snadné, takze ani nebyl divod.

Dopoledne jsem poslal Hasanovi SMS s popisem zavad. Brzo pfisla odpovéd: V jednu hodinu tam pfijede
technik a vSe opravi. Sutecné pfijel a s nim HasanlQv bratr Aziz, protoZe technik nemluvi anglicky. Prvni
Azizova otazka byla: “Tak co, Zijes?” Musel jsem se smat.

Technik béhem hodiny vyménil prasklé cerpadlo, vyzkousel motor — béZel vyborné a nic neteklo —,
proméfil baterii, nechal ji na misté, protoZe vypadal OK, vedle ni dal novou, kterou pfivezl, ukazal mi, jak
ji pripadné zapojit, zjistil, Ze GPS nefunguje proto, Ze autozdsuvka ma “vystréeny” kontakt (to se stalo tak,
Ze jsem do téZe zasuvky pripojoval také ménic, ktery mél tuhé pojistné pruziny a bylo nutné vic tlacit),
opravil to, i tak mi nabidl ndhradni GPS, kterou také ptivezli, a opravil zaseknutou vinsnu.

V noci jsem byl docela nastvany a povazoval lod' za Spatné pfipravenou, ale ted, s chadnou hlavou, jsem
si uvédomil, Ze snad kromé slabé baterie se Zadna z prouch nedala predvidat. A baterie vlastné taky ne,
protoZe pfi plavbach ve Fethiyské zatoce a nejblizSim okoli nikdo nepluje celou noc a baterie se tedy
nemohla vybit.



Rozloucil jsem se s Azizem a technikem a jal se radovat z toho, Ze etepa dopadla dobre. Byla zase asi 180
mil dlouha a trvala neocekdvanych 64 hodin.

Pobyt v Kasi a plavba do Go¢eku

Dalsi den — v patek — jsem se vypravil na vylet do hor. Asi hodinu a pll cesty autobusem je horské
méstecko Gombe, které lezi na Upati hory Uluk Tepe vysoké asi 3020 metr. Samotné méstecko leZi asi
ve 14 stech metrech.

Autobus v osm rano jsem bohuZel nestihnul a dalsi jel az v poledne. ProtozZe se stmivalo kolem Sesté, mél
jsem na vylet za méstecko jen pdar hodin. DalsSim omezenim byl fakt, Ze posledni autobus zpét do Kase
odjizdél v pét. Chvili jsem se prochazel po trzisti, kde jsem vidél roztodivné véci. Napfiklad pytle z
chlupaté kozi kGize naplnéné jakousi nevabné vonici hmotou. Usoudil jsem, Ze se jedna o kozi syr, ale
nemél jsem odvahu to zkouset.

Pak jsem vyrazil k horam, i kdyZ jsem védél, Ze moc daleko se nedostanu. Asi hodinu a pul jsem Sel
nahoru a hodinu pak zpét. Krajina byla zbarvend nadherné podzimné, nebe bylo vymetené, vyhledy
daleké.

Po ndvratu do Kase jsem uz jen nakoupil par darkl, usporadal obvyklé orgie spocivajici v konzumaci
skvélych rybich jidel, dokoupil led a limonddy a v sobotu dopoledne vyplul ke Gogeku.

Etapa se vyznacovala slabym vétrem od zapadu, takZe jsem témér celou cestu plul na motor. Na jeho
ucet budiz receno, Ze celou dobu fungoval bezchybné.

Se zapadem Slunce jsem mijel mys D6k(ibasi Burnu ohranicujici Fethiyskou zatoku od jihovychodu. Jesté
par hodin klidné plavby a ve ¢tvrt na deset jsem pfistal v mariné. Vyvazal jsem lod, uklidil ji a tim plavba
skoncila.

Podafilo se mi doplout, kam jsem chtél, pak i zpét. Celkem jsem uplul asi 460 mil, ale na plachty bohuzel
jen asi tfetinu. ®

Dalyan

Béhem nedéle jsem zabalil, uklidil, dotankoval, predal lod a poklabosil s Hasanem. Den navic zaplatit
nechtél. Nerekl to, ale asi to byla omluva za technické potize s lodi. Na otazku, zda mi pQjci lod pro
plavbu do Izraele nebo Egypta, pokud se tam uklidni situace, odpovédél kladné. ©

Letadlo mi odlétalo az v utery, takZe jsem se rozhodl stravit nedélni vecer a pondéli v méstecku Dalyan,
kde jsou vykopavky antického mésta Kaunos, lycijské hrobky vytesané do skaly a unikatni delta feky



Dalyan, ktera spojuje velké vnitrozemské jezero s termalnimi a bahenimi laznémi s mofem oddélenym od
delty mnohakilometrovou pise¢nou kosou, na jejichZz plazich Zelvy karety kladou vejce, a proto se tam
nesmeéji stavét hotely ani jina zafizeni.

V méstecku stoji u nabrezi flotila vyletnich lodi, které vozi turisty ke zminénym zajimavostem. Ja jsem se
nechal pramickou prevést jen k vykopavkam a zpét. Pohled do fi¢ni delty a na fekou zaneseny pfFistav byl
velice zajimavy. Mississippi jsem sice nikdy nevidél, ale pfipomnélo mi to Marka Twaina. ©

Neméné zajimavy pohled se mi naskytl po oba vecery do talife. Napfiklad grilovany mecoun s omackou s
krevetami a vynikajici mistni bilé vino Harman ... Tedy, abych nepodaval zavadéjici informace — pohled
nebyl na téhle atrakci to nejpodstatné;si!

V atery rano jsem dosti neochotné Dalyan opoustél, abych letél do uz dosti podzimni Prahy.
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